l'axis collectifs et taxis
motos : un couple
Intermodal pour une
mellleure integration. au
ransport Umaln a LLome.
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et 21 sepit 2007



Plan de I'expose

Introduction

1-Contexte urbain

.a- Croissance demographigue

.b- étalement urbain

.C- structuration de'l"espace urbain

2-L’évolution des transports
. L'histoire; des transports urbains a Lomeée
. Les differents modes de; transport a lLome

3-La complémentarité intermodale en question:

Une pariaitercomplementarite malgre guelques; petites
INCOMPrENENSIGNS

Conclusion



Introduction

¢ La problematigue des transports de la ville de Lomeé est
caracterisee par deux faits :

1-Lome a la difference de plusieurs villes d’Afrique subsaharienne
mandue d'autebus de transport public

2-1L.a totalité des deplacements est assurée par le transport artisanal

Dans cet article, nous presenterons l'evelution des transports
urbains depws lai disparition derlal RMIFU et mettrons: en exergue Ia
compléementarite qui existe; entre taxis collectifis et taxis motos.

Notre; expose comporte donc 3! parkties
¢ le contexte urbain
¢ Ifevolution) des transports

¢ |a complementarite intermodale entire taxis collectifs et taxis
MOLOS,



Carte de la situation de Lome
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1- Le contexte urbain de Lome

a- Une croissance demographique exponentielle

¢ |L.a croissance acceleree de la population est
caracterisee par une explosion a partir de 1960.

¢ De 85000 hab. en 1960, cette; population est
evaluee en 2006 a pres 963000 Hab poulF Ia
commune; et de 1250000 habitants enviken peur:
toute | agglomeratlon

¢ [LomeE concentre pres de 2005 de la pepulation
totbale dUrpays et envikons: 6056 derar pepulation
urbaine.



Graphique de |'evolution de la
population de la commune de
Lome
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b- Un etalement urbain
Impressionnant

» |a forte croissance demographigue et les
importants flux migratoires issus des
campagnes et des villes secondaires sont
a l‘origine d'une extension spatiale rapide
et desordonnee; al lLome.

» Evolution| spatiale:

1914 —200 hectares

1960 —1000hectares

19810 — 6000 hectares

2000 — pillis der20000MeEctareS:



c- Structuration de I'espace urbain

¢ Les activités urbaines: commerce,
services modernes, artisanat,
SErVIiCes sociaux sont concentrees au
centre ville.

¢ Les quartiers peripherigues: sont
essentiellement des zones
residentielles
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2- Evolution des transports

¢ Histoire des transports des origines a
nos jours: elle se resume par le
schema suivant:




Schéma de I'evolution des
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Figure: Schéma d’évolution des transports a Lomé

Des origines jusqu’en 1960 :
Marche + portage + quelques rares
taxis villes

Création de la
RMTU en 1962

l

Systéme mixte : Autobus + taxis collectifs
de 1962 a 1980

Extension de Lomé
Déclin de la RMTU v
Usage des deux roues. - Taxi métro
- Taxis collectifs
- Deux roues privés

Extension urbaine trés
faible limitée au centre ville
actuel

(de 1982 a 1992).

Etalement urbain non controlé
domination des deux roues

Apparition des taxis
motos en 1993,

l

Modes de Transport complémentaires

Boom des taxis motos

Taxis
collectifs




Les differents modes de transport

¢ |.a marche est le premier mode

Les Bicyclettes: 5%

Les voitures: particulieres: 25%
Les moetoes! privees: 15%

Les taxis collectifis: 20%

9 IaXISHMOLES) | 55%
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3-La complementarite intermodale
en guestion

Schéma indiquant la complémentarité intermodale et les différents modes
utilisés pour rallier le centre ville de L.omé.

Zones d’habitation situées a la peripheérie de la

commune et dans la banlieue de Lome

P—

- Arrét et stationnement
des taxis collectifs
matins et soirs.

- Attente des passagers.

- Arréts et stations proches
des zones d’activité
- Attentes des passagers

-y hd

Zones d’activités situées au centre ville et dans les

quartiers péricentraux.

Usage des taxis collectifs

Usage des taxis motos pour le rabattement et pour rallier le centre ville
: Usage de la bicyclette
: Usage des motos privées

: Usage de la voiture particuliére
Source : Nos enquétes de terrain
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Quelques carrefours de
rabattement sur photo

¢ Photo 1
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Photo 2

— 26/02/2007 07:37
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Conclusion

Etalement urbain demesure et non planifie
Reseau viaire inefficace et inegalement reparti

Inexistence des autobuside transport public ete.
zonl’f les caracteristigues du systeme de transport
e Lome.

3| coexistence: des taxis collectifs et des taxis
MOtOS Est dBNE NECESSAIlES

De ce point de vue, les taxisi motes sent les
mieux adaptes pour e rapattement et pouila
desserte des zones enclavees.

lIFestidonc important de rEordaniSer Cette
complementarite intermodaler pour eviter |a
concukFENCE) altix diffeErents) actels,
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