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“Theres a lot of interest [in autonomous vebicles] and
people tend to get distracted by this shiny new toy. Lets
make sure that is the focus — creating the city that we
want to have — and not looking at the technology as the
be all and end all’.

« [Le véhicule autonome] suscite beaucoup d’intérés,
et les gens ont tendance 4 étre distraits par ce nouveau
jouet. Nous devons nous assurer que |’attention est
portée sur la création de la ville que nous voulons, et

ne pas regarder la technologie comme une fin en soi ».

Janette Sadik-Khan!

“Self driving cars will improve our cities. If they don'’t
g Y

ruin them’”.

« Les véhicules autonomes amélioreront nos villes.

S’ils ne les détruisent pas ».

Robin Chase?

1. Janette Sadik Khan a été commissaire aux transports de New York City ; elle
est lauteure de Streetfight, Handbook for an urban revolution, 2017, Viking,

Penguin books.

2. Robin Chase est la co-fondatrice de Zipcar, la principale compagnie d’auto-
partage aux Etats-Unis.
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