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Fruit de la col-laboraci6 entre 'Area Metropolitana de
Barcelona (AMB) i I'lnstitut pour la Ville en Mouvement
(IVM) / PSA Peugeot Citroén, i en el marc del programa
internacional “Passages, espaces de transition pour

la ville du 21° siecle”, us presentem aquest llibre en

qué es recullen algunes reflexions sobre els passatges
metropolitans i els resultats de dos concursos
desenvolupats al llarg d’un any: Passatges Metropolitans
i Passatge Besos.

Per al concurs d’idees organitzat per ’AMB, obert a
joves professionals, s"han identificat sis emplacaments
per desenvolupar-hi propostes de passatges
metropolitans, amb la col-laboracié de vuit municipis:
Badalona, Montcada i Reixac, Cerdanyola del Vallés,
Ripollet, Sant Cugat del Vallés, Molins de Rei, Sant Vicenc
dels Horts i I'Hospitalet de Llobregat.

El concurs organitzat pel Consorci Besos s’ha plantejat a
dues voltes i hi han participat cinc equips finalistes que
han proposat solucions per a un “passatge de la ciutat al
mar” al municipi de Sant Adria de Besos.

Els passatges metropolitans en el projecte de la
ciutat del segle xxi necessiten una mirada a escala
metropolitana i local que conjugui els diversos
requeriments de pas que hi conflueixen.
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Ramon Torra
Gerente del AMB

El concurso Pasajes Metropolitanos es una iniciativa impulsada
por el Area Metropolitana de Barcelona (AMB) conjuntamente
con el Instituto por la Ciudad en Movimiento / PSA Peugeot
Citroén (IVM) en el marco del programa internacional “Passages:
Espaces de transition pour la ville du 21e siecle”, que desarrolla,
en diferentes ciudades, concursos, talleres y conferencias en
torno al concepto de pasaje.

En el &rea metropolitana de Barcelona se enfoca la reflexion
en los pasajes como elementos que pueden tener un papel
relevante en la vertebracion metropolitana. Si bien hasta
ahora el urbanismo se ha centrado mucho en dar forma al
crecimiento urbanoy a la implantacion de infraestructuras

y equipamientos publicos para la mejora de la calidad de
vida, y en consolidar una identidad de la forma del territorio,
hoy se nos plantean nuevos retos para impulsar proyectos
que velen por la cohesion y la vertebracion del territorio
metropolitano. Si antes se trabajaba desde los nucleos
urbanos y la calidad del espacio publico de los centros, ahora
tenemos el reto de extender esta calidad urbana del centro
a la periferia. Concretamente, a estos espacios de paso que,
desde la pequena escala, la intervencion inmediata y la corta
temporalidad, son capaces de dar formay contenido urbano a
los espacios metropolitanos.

En los ultimos afos, el AMB ha ejecutado varias actuaciones
dirigidas a consolidar los ntcleos urbanos de los municipios,
doténdolos de calidad urbana y mejorando sus servicios
municipales. Ahora nos encontramos en un momento de
replanteamiento del modelo con la futura redaccion del Plan
director urbanistico metropolitano, que plantea una nueva
cultura urbanistica para hacer ciudad que engloba una mirada
conjunta del territorio metropolitano, no desde los municipios,
sino desde una accion estratégica integral y pluriescalar.

Y es en esta perspectiva pluriescalar donde debemos

concebir el concurso Pasajes Metropolitanos, una actividad

que propone actuaciones de microurbanismo en el seno de
una estrategia integral de conexion de los nucleos urbanos.
Pasajes Metropolitanos establece un nuevo marco de reflexion
supramunicipal sobre los pasajes como elementos articuladores
de la metrépolis.

Ramon Torra
AMB General Manager

The Metropolitan Passages competition is an initiative promoted
by the Metropolitan Area of Barcelona (AMB) in partnership with
the IVM Institute for the City on the Move / PSA Peugeot Citroén,
as part of the international programme ‘Passages: Espaces de
transition pour la ville du 21e siécle " that organises competitions,
workdhops and lectures on the concept of ‘passage’in different
cities.

In the metropolitan area of Barcelona, reflection pays attention
to passages as key elements for the metropolitan structuring. To
date, urban planning has been highly focused on shaping urban
growth and the implementation of public infrastructures and
facilities for enhancing quality of life, and onto the consolidation
of an identity for the shape of the region. Now, however, we

are faced with new goals, to promote projects that guarantee
the cohesion and structuring of the metropolitan region. If,
previously, we worked on urban centres and the quality of the
public spaces in them, we now face the challenge of extending
this urban quality from the centre to the periphery. More
specifically, it is in these areas of passage that, working from a
small scale with immediate, quickly implemented interventions
that we are able to give shape and urban continuity to
metropolitan spaces.

In recent years, the AMB has carried out a range of interventions
aimed at consolidating municipalities” urban centres, giving
them urban quality and improving their municipal services. Now
comes the time to reconsider our model’s approach, with the
forthcoming drawing up of the Metropolitan Urban Master Plan,
which calls for a new urban planning culture to create a city that
embraces a joint view of the metropolitan region, not from the
perspective of the municipalities but from that of integrated,
multi-scale strategic action.

It is from this multi-scale perspective that we must envisage

the Metropolitan Passages competition, an activity proposing
micro-planning actions as part of an integrated strategy of
connecting urban centres. Metropolitan Passages establishes a
new framework for supra-municipal debate around passages as
structuring elements of the metropolis.

/> AMB

Ramon Torra
Gerent de 'AMB

Arda Metrapoiaana

i Barceiona

El concurs Passatges Metropolitans és una iniciativa impulsada per 'Area
Metropolitana de Barcelona (AMB) juntament amb I'Institut pour la Ville en
Mouvement / PSA Peugeot Citroén (IVM) en el marc del programa internacional
“Passages: Espaces de transition pour la ville du 21e siécle”, que desenvolupa, a
diferents ciutats, concursos, tallers i conferéncies entorn del concepte de passatge.

A l'area metropolitana de Barcelona s’enfoca la reflexid en els passatges com a
elements que poden tenir un paper rellevant en la vertebracido metropolitana. Si

bé fins ara I'urbanisme s"ha centrat molt a donar forma al creixement urbaiala
implantacié d’infraestructures i equipaments publics per a la millora de la qualitat de
vida, i a consolidar una identitat de la forma del territori, avui se’ns plantegen nous
reptes per impulsar projectes que vetllin per la cohesié i la vertebracioé del territori
metropolita. Si abans es treballava des dels nuclis urbans i la qualitat de I'espai public
dels centres, ara tenim el repte d'estendre aquesta qualitat urbana del centre a la
periféria. Concretament, en aquests espais de passatge que, des de la petita escala,
la intervencié immediata i la temporalitat curta, son capacos de donar forma i
contingut urba als espais metropolitans.

L'’AMB ha executat en els darrers anys diverses actuacions enfocades a consolidar els
nuclis urbans dels municipis, dotant-los de qualitat urbana i millorant-ne els serveis
municipals. Ara ens trobem en un moment de replantejament del model amb la
futura redacci¢ del Pla director urbanistic metropolita, que planteja una nova cultura
urbanistica de fer ciutat que engloba una mirada conjunta del territori metropolita,
no des dels municipis sin6 des d’una acci¢ estratégica integral i pluriescalar.

| és en aquesta perspectiva pluriescalar on hem de concebre el concurs Passatges
Metropolitans, una activitat que proposa multiples actuacions de microurbanisme
en el si d'una estrategia integral de connexié dels nuclis urbans. Passatges
Metropolitans estableix un nou marc de reflexi¢ supramunicipal sobre els passatges
com a elements articuladors de la metropolis.
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“Pasajes, espacios de transicion para la ciudad del siglo XXI”,
un programa internacional del Instituto por la Ciudad en
Movimiento (IVM)

Desde que se cred en el afio 2000, el IVM ha querido
destacar la importancia vital que tiene la calidad de los
espacios de movilidad e intermodalidad en todas las
ciudades del mundo.

Con la puesta en marcha del programa internacional y
multilateral "Passages”, enfocado tanto a profesionales como al
publico general, el IVM (http:/www.ville-en-mouvement.com)
quiere poner de relieve el papel de los pasajes como enlaces
bésicos en nuestros desplazamientos por la ciudad. Una red

de expertos internacionales ha trabajado durante dos afios
para desarrollar la investigacion y promover eventos cientificos,
culturales y artisticos al respecto.

Tuneles, puentes, pasarelas, teleféricos urbanos, escaleras
mecanicas... A veces son agradables, sensuales, inteligentes,
atractivos, pero con més frecuencia estan dejados, son
incdmodos e incluso peligrosos. Los pasajes son el eslabon
perdido que, con diferentes grados de efectividad, ofrecen
una transicion entre un transporte y otro, entre un entorno
urbano y otro, en las ciudades modernas cada vez més
extensas y cada vez mas fragmentadas por autovias, vias de
tren o barrios cerrados.

La cuestion del pasaje como atajo, espacio de transicion

o ruta especial se esta convirtiendo en un factor bésico a

la hora de lograr que la ciudad sea accesible para todos.

Ya sean lugares formales o informales, en ellos también

se vive una experiencia sensorial, una transicion entre
mundos fisicos, culturales o simbolicos diferentes. ;Qué
especificidades tienen estos pequefios espacios de
movilidad? ;Qué futuro posible? ;Se puede innovar en estos
lugares? ;Qué nos dicen de las ciudades actuales?

Para méas informacion, www.passages-ivm.com: proyectos
reales de Barcelona, Toronto, Shanghdi, Buenos Aires,
Montevideo, Tours y Sdo Paulo surgidos de concursos
internacionales de arquitectura y disefio urbano, cortos,
talleres académicos, investigacion multidisciplinaria, eventos
artisticos, publicaciones y una exposicion internacional.

“Passatges, espais de transicié per a la ciutat del segle
XXI”, un programa internacional de I'Institut per la Ciutat en
Moviment (IVM)

Des que es va crear I'any 2000, I'lVM ha volgut cridar I'atencid
sobre la importancia vital que té la qualitat dels espais de
mobilitat i dintermodalitat en totes les ciutats del mon.

Amb la posada en marxa del programa internacional i
multilateral "Passages”, enfocat tant a professionals com al
public general, IVM (http://www.ville-en-mouvement.com)

vol posar en relleu el paper dels passatges com a enllacos
basics en els nostres desplacaments per la ciutat. Una xarxa
dexperts internacionals ha estat treballant durant dos anys per
desenvolupar la recerca i promoure esdeveniments cientifics,
culturals i artistics sobre aquesta questio.

Tunels, ponts, passarel-les, teleferics urbans, escales
mecaniques... De vegades sén agradables, sensuals, intel-ligents,
atractius, pero amb més frequiencia estan deixats, sén
incomodes i fins i tot perillosos. Els passatges soén la baula
perduda que, amb diversos graus d'efectivitat, ofereix una
transicié entre un transport i un altre, entre un entorn urba i un
altre, en les ciutats modernes cada vegada més extenses i cada
vegada més fragmentades per autovies, vies de tren o barris
tancats.

La quiestio del passatge com a drecera, espai de transicid o ruta
especial sesta convertint en un factor basic a I'hora de fer que
la ciutat sigui accessible per a tothom. Tant si sén llocs formals
com informals, també s’hi viu una experiencia sensorial, una
transicio entre mons fisics, culturals o simbolics diferents. Quines
especificitats tenen aquests petits espais de mobilitat? Quin
futur possible? S’hi pot innovar? Que ens en diuen, de les ciutats
actuals?

Trobareu més informacid a www.passages-ivm.com: projectes
reals de Barcelona, Toronto, Xangai, Buenos Aires, Montevideo,
Tours i Sao Paulo sorgits de concursos internacionals
d’‘arquitectura i disseny urba, curts, tallers academics,
investigacio multidisciplinaria, esdeveniments artistics,
publicacions i una exposiciod internacional.

i

‘Passages, transitional
spaces for the 21st
century city’: an
international programme
from the City on the Move
Institute (IVM)

Since its creation in 2000 IVM has sought to draw attention to the crucial importance n
of the quality of the spaces of mobility and intermodality in all cities of the world.

With the launch of the international and multi-partner Passages programme, aimed at
professionals and the general public alike, IVM (http:/www.ville-en-mouvement.com)
is seeking to emphasise the role of passages as essential links in our journeys around
the city. For two years, a network of international experts worked to develop research
and scientific, cultural and artistic events on this theme.

Tunnels, bridges, walkways, urban cable cars, escalators... Sometimes pleasant,
sensuous, intelligent, appealing, but more often shabby, uncomfortable or

even dangerous... passages are the missing links which, with varying degrees of
effectiveness, provide a transition from one transport mode to another, one urban
environment to another, in our ever-growing modern cities, entities increasingly
fragmented by expressways, railroads or gated neighbourhoods.

The question of the passage as a shortcut, a transitional space, a special route, is
becoming a crucial factor in making the city accessible to all. Whether formal or
informal, they are also places of sensory experience, a transition between different
physical, cultural or symbolic worlds. What are the specificities, the potential future,
the possible innovation of these small mobility spaces? What do these passages tell us
about today’s city?

More information on www.passages-ivm.com: real-world demonstration projects in
Barcelona, Toronto, Shanghai, Buenos Aires, Montevideo, Tours and S&o Paulo through
international architecture and urban design competitions, short films, academic
workshops, interdisciplinary research, artistic events, publications and an international
exhibition.



12

Antoni Alarcon
Gerente del Consorcio del Besos

El Consorcio del Besos estéd constituido por los
ayuntamientos de Barcelona, Sant Adria de Besos, Santa
Coloma de Gramenet y Montcada i Reixac, que forman el
ambito territorial del tramo final del rio Besos. Su principal
objetivo es potenciar un tratamiento territorial homogéneo
en todo su &mbito mediante propuestas comunes de los
entes consorciados.

En este sentido, ademés de las competencias urbanisticas
y de infraestructuras, el Consorcio viene trabajando y
desarrollando proyectos relacionados con la mejora del
aprovechamiento del espacio publico del entorno del
Besds, con la mejora de la calidad y la eficiencia energética
y ambiental de las tramas urbanas, teniendo en cuenta

la accesibilidad y la movilidad generada, y, ademés, se
preocupa por el tratamiento de la infraestructura verde de
todo este territorio.

Uno de los principales problemas de este ambito son los
problemas de accesibilidad y conexién y las necesidades de
pasajes. Este es, sin duda, un gran reto para las ciudades
del &mbito del Besos, tanto para cruzar el rio como para
conectar espacios urbanos separados por infraestructuras
que son verdaderas fronteras: el proyecto ferroviario del
tren de alta velocidad; la linea de cercanias R1, que dificulta
el acceso de la gente al mar, o la R2, que segrega el centro
urbano de Montcada i Reixac; los cruces de carreteray

el nudo de la Trinitat, absorbidos por la urbanizacion; las
interconexiones entre los parques, etc.

Por este motivo, el Consorcio del Besos ha promovido la
realizacion de un concurso internacional de proyectos para
mejorar uno de los pasos mas emblematicos de su ambito
territorial. Se trata del paso subterraneo junto a la estacion
de la R1, entre la avenida de La Platja y la calle Eduard
Maristany, final de un importante eje civico para Sant Adria
de Besods, que se inicia en el barrio mas antiguo de la ciudad
y llega hasta la orilla del mar. También forma parte de los ejes
estratégicos del territorio que deben permitir estructurary
jerarquizar la red viaria del entorno del rio Besos.

Ademas, un valor anadido de este pasaje es la repeticion

de la misma casuistica a lo largo de la costa de El Maresme,
donde muchos pasos subterraneos comunican, bajo la linea
R1, las ciudades con sus playas.

Antoni Alarcon
Besos Consortium General Manager

The Besos Consortium comprises the municipal councils of
Barcelona, Sant Adria de Besos, Santa Coloma de Gramenet and
Montcada i Reixac, which provide the territorial scope for the
final stretch of the River Besos. Its chief mission is to promote
standardised territorial treatment throughout this territory by
means of joint proposals by its members.

In this regard, in addition to urban planning and infrastructure-
related powers, the Consortium works on and implements
projects associated with improving the use made of the public
spaces surrounding the Besos, enhancing the quality and

energy and environmental efficiency of urban fabrics, taking into
account the accessibility and mobility created. What is more, it is
responsible for dealing with the green infrastructure of this entire
territory.

One of the chief problems throughout this territory is that of
accessibility and connection and the need for passages. This

is, without doubt, one of the great challenges facing the cities in
the Besos area, in terms of both crossing the river itself and of
connecting urban spaces separated by infrastructures that are
true borders: the high-speed rail line, the R1 commuter railway
line, which makes it difficult for locals to access the sea, and the
R2, which splits the urban centre of Montcada i Reixac, highway
crossings and the La Trinitat junction, now swallowed by urban
sprawl, interconnections between parks, etc.

This is why the Besos Consortium has promoted an international
competition for projects to improve one of the most emblematic
passageways within its territory: the underground passageway
running alongside the R station in Sant Adria de Besos,

between Avinguda de la Platja and Carrer d’Eduard Maristany,
the conclusion of a civic thoroughfare of great importance

to the town, which starts off in its oldest district and reaches

the seashore. It also forms part of the territory’s strategic
thoroughfares, which must help structure and establish a
hierarchy for the netway surrounding the River Besos.

What is more, one added value of this passage is that it is a case
repeated all along the Maresme coast, which is home to many
underground passages under the R1 line that connect its towns
and cities with its beaches.

consorcibesos

Antoni Alarcon
Gerent del Consorci
del Besos

El Consorci del Besos esta constituit pels ajuntaments de Barcelona, Sant Adria 13
de Besos, Santa Coloma de Gramenet i Montcada i Reixac, que conformen I'ambit

territorial del tram final del riu Besos. El seu objectiu principal és potenciar un

tractament territorial homogeni en tot el seu ambit mitjancant propostes comunes

dels ens consorciats.

En aquest sentit, a més de les competéncies urbanistiques i d’infraestructures,
el Consorci treballa i desenvolupa projectes relacionats amb la millora de
I"'aprofitament de I'espai public de I'entorn del Besos, amb la millora de la qualitat
i I'eficiencia energética i ambiental de les trames urbanes, tenint en compte
I'accessibilitat i la mobilitat generada. Té, a més, cura del tractament de la
infraestructura verda de tot aquest territori.

Un dels principals problemes d’aquest ambit sén els problemes d’accessibilitat i de
connexié i les necessitats de “passatges”. Aquest, sens dubte és un gran repte per a
les ciutats de I'ambit Besods, tant per creuar el riu, com per connectar espais urbans
separats per infraestructures que sén veritables fronteres: el projecte ferroviari de
tren d’alta velocitat; la linia de rodalies R1, que dificulta I'accés de la gent al mar; la R2
que segrega el centre urba de Montcada i Reixac; els creuaments de carretera i el nus
de la Trinitat, absorbits per la urbanitzacio; les interconnexions entre els parcs, etc.

Per aquest motiu el Consorci del Besos ha promogut la realitzacié d'un concurs
internacional de projectes per millorar un dels passos més emblematics del seu
ambit territorial. Es tracta del pas soterrat al costat de I'estacio de la R1, entre
I"avinguda de la Platja i el carrer Eduard Maristany, final d"un important eix civic
per a Sant Adria de Besds, que s’inicia en el barri més antic de la ciutat i arriba fins
al mar. També forma part dels eixos estrategics del territori que han de permetre
estructurar i jerarquitzar la xarxa viaria del I'entorn del riu Besos.

A més, un valor afegit d’aquest passatge, és la repeticié de la mateixa casuistica al
llarg de la costa del Maresme, on molts passos soterrats comuniquen, sota la linia R1,
les ciutats amb les seves platges.
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Pasajes
Elementos clave del espacio publico
contemporaneo

Marcel Smets
Arquitecto y urbanista, director del Consejo cientifico y de
orientacion del Instituto por la Ciudad en Movimiento (IVM)

Barreras causadas por disposiciones sobre infraestructuras

En la ciudad industrial y contemporénea, la actividad creciente
ha conducido a la creacién de grandes infraestructurasy la

ha sostenido . Estas han sido Utiles para el transporte, la salud
publica, la vida comunitaria y la acumulacion de riqueza, pero
también han alzado barreras y han creado la necesidad de
cruzarlas para poder pasar de una zona a otra de la ciudad.
Asi, han creado una especie de pasaje tecnocratico disefiado
para cruzar las barreras generadas por las posteriores capas
de infraestructuras en constante transformacién. Al principio,
estas eran basicamente vias de ferrocarril, muelles y canales
que, superpuestas en la red de vias y calles, fragmentaron

el tejido urbano. Después llegaron las grandes carreteras
nacionales, los sistemas de transporte urbano, las instalaciones
de almacenamiento de gas y otras instalaciones impenetrables.
Cuando la generalizacion de los coches obligd a crear un
sistema de circulacion eficaz y autbnomo, las autovias, los

cinturones, las intersecciones y las carreteras de circunvalacion,

en los casos en los que se optd por que el tréfico de paso

se canalizara por la periferia, penetraron en la ciudad. Y hoy,
finalmente, se incrustan carriles para autobuses de trafico
répido y otros transportes publicos en barrios densos, de tal
forma que se convierten en grietas o impedimentos en vez de
ser infraestructuras clave.

En cada una de estas circunstancias, los habitantes de

la ciudad topan con la dificultad de tener que atravesar
barreras levantadas para beneficiar intereses que van més
all4 de la ciudad. Esto ha dado como resultado el conflicto
entre infraestructuras con jerarquias diferentes, construidas
y gestionadas con propositos diferentes: disefio de calles
realizado por autoridades locales y profesionales cara a

Passatges
Elements clau de I'espai public
contemporani

Marcel Smets
Arquitecte i urbanista, director del Consell cientific i
d’orientacié de I'Institut per la Ciutat en Moviment (IVM)

Barreres causades per disposicions sobre infraestructures

A la ciutat industrial i contemporania, I'activitat creixent ha
conduit a la creacid de grans infraestructures i I'ha sostinguda.
Han servit els camps del transport, la salut publica, la vida
comunitaria i 'acumulacié de riquesa, pero també han alcat
barreres i creat la necessitat de creuar-les per poder passar
d’una zona a una altra de la ciutat. Aixi, han creat una mena
de passatge tecnocratic dissenyat per travessar les barreres
generades per les posteriors capes d'infraestructures en
constant transformacid. Al principi, aquestes eren basicament
vies de ferrocarril, molls i canals que, superposades a la xarxa
devies i carrers, van fragmentar el teixit urba. Després van
arribar les grans carreteres nacionals, els sistemes de transport
urba, les instal-lacions d'emmagatzematge de gas i altres
instal-lacions impenetrables. Quan la generalitzacio dels cotxes
va obligar a crear un sistema de circulacid eficac i autonom,
les autovies, els cinturons, les interseccions i les carreteres de
circumval-lacié, en els casos en que es va optar perque el transit
de pas es canalitzés per la periferia, van penetrar en la ciutat.
I avui, finalment, s’incrusten carrils per a busos de transit rapid
i altres transports publics en barris densos d’una manera que
es converteixen en esquerdes o impediments en lloc de ser
infraestructures clau.

En cadascuna d’aquestes circumstancies, els habitants de

la ciutat es troben amb la dificultat d’haver de travessar
barreres aixecades per beneficiar interessos que van més

enlla de la ciutat. Aixo ha tingut com a resultat els conflictes
entre infraestructures amb jerarquies diferents, construides

i gestionades amb proposits diferents: disseny de carrers

fet per autoritats locals i professionals cara a cara amb la
planificacid d'infraestructures duta a terme per administracions

Marcel Smets

Architect and urban
planner

President of the Scientific
and Steering Committee
of the City on the Move
Institute (IVM)
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Passages

Key elements of contemporary public space

Barriers as a consequence of infrastructural provision

In the industrial and contemporary city, growing activity has both led and been
supported by the creation of large infrastructures. They served transport, public
health, communal life and the accumulation of wealth. But they also gave rise to
barriers, and the need to cross these in order to change between the different parts
of the town. As such, they produced a kind of technocratic passage, designed to
cross the barriers generated by the subsequent layers of modernizing infrastructures.
Initially, the latter consisted primarily of railways, docks and canals which, grafted onto
the network of tracks and streets, fragmented the urban fabric. Then came the big
trunk roads, urban transport systems, gas storage facilities and other impenetrable
installations. Then, when the growth of the car required an effective and autonomous
traffic system, expressways penetrated the city, along with beltways, intersections and
orbital roads in cases where the choice was made to channel through-traffic to the
periphery and outskirts. And finally, today, BRTs and other dedicated public transport
lanes are sometimes carved into dense neighbourhoods in such a way that they
become a rift or an impediment more than a key amenity.

In each of these circumstances, local residents were faced with the problem of
crossing barriers erected to serve trans-local interests. It resulted in a conflict
between infrastructures with different hierarchies, built and managed to serve
different purposes: street level design by local authorities and professionals, against
infrastructural planning by sectorial state administrations supported by a body of
specialist technicians. For the latter, the reason for building passages is not grounded
in their wish for having infrastructures coexist, but in a question of liability and an
aspiration to solve conflicts. Instead of seeking to integrate the new through road into
the existing city texture, their primary concern is to avoid accidents. Passages are thus
designed to cross the large infrastructure without impairing its operation, running
below or above, at sufficiently frequent intervals to ensure that the detours required
are not so long that local users risk venturing onto the track.
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cara con la planificacion de infraestructuras realizada por
administraciones del Estado con el apoyo de un cuerpo de
técnicos especialistas. Para estos dltimos, el motivo para
construir pasajes no es el deseo de que las infraestructuras
coexistan, sino una cuestion de obligacion y la aspiracion de
resolver conflictos. En lugar de buscar la integracion de la
nueva carretera en el tejido urbano existente, su principal
preocupacion es la de evitar accidentes. Por tanto, los pasajes
se disefian para que crucen la gran infraestructura sin que
afecte su operatividad, haciéndolos pasar por encima o por
debajo y con una frecuencia suficiente para asegurarse de que
el trayecto que realizaran los usuarios no sea tan largo como
para que se arriesguen a pasar por la via.

La forma de alcanzar este objetivo ha cambiado con el paso
del tiempo. Antes de la Primera Guerra Mundial, las lineas de
ferrocarril y los canales solian conllevar estructuras a gran
escala cuando llegaban a las fronteras de la ciudad. Las lineas
ferroviarias a menudo pasaban por encima de viaductos, ya
fueran enormes estructuras imponentes de ladrillo o piedra
con arcos o refinadas filigranas transparentes de hierro forjado
o acero. Estas estructuras se convirtieron en simbolos de las
secciones de las avenidas por donde pasaban. Las aberturas de
los terraplenes a menudo coincidian con el tejido urbano que
los rodeaba, lo que se reflejaba en la continuidad de las calles
transversales. La ubicacion de los pasajes era logica, aunque
en algunos casos parecian agujeros negros sin luz natural en

la parte central ni actividad en su recorrido. Este efecto de
tunel empeoré durante el periodo funcionalista. La crisis de los
anos treinta y el crecimiento exponencial de la urbanizacién

en el periodo de posguerra forzo a los constructores a evitar
los costes asociados a la separacion vertical estricta. Como
resultado de ello, los pasajes quedaron limitados a tuneles
subterrédneos o puentes elevados, situados normalmente en
unos pocos lugares estratégicos dispersos.

La oportunidad perdida de los pasajes tecnocraticos

En todo el mundo, la experiencia ha demostrado que estos
pasajes tecnocraticos consiguen exactamente lo contrario

de lo que pretenden. Salvo en casos en los que solo se puede
utilizar este tipo de pasajes para mover a un gran nimero de
personas (por ejemplo, en el caso de una conexién entre dos
lineas de metro, dando por hecho que esta conexion es segura,
est4 bien iluminada, se limpia con frecuenciay se actualiza con
vallas publicitarias), nos encontramos con que los supuestos
beneficiarios se niegan invariablemente a usarlos. La falta

de I'Estat amb el suport d’un cos de tecnics especialistes. Per

a aquests ultims, el motiu per construir passatges no és el
desig que les infraestructures coexisteixin, sind una questio
dobligacid i I'aspiracié de resoldre conflictes. En lloc de cercar
la integracid de la nova carretera en el teixit urba existent, la
seva preocupacio principal és la d'evitar accidents. Per tant, els
passatges es dissenyen perquée travessin la gran infraestructura
sense que en quedi afectada l'operativitat, fent-los passar per
sobre o per sota i amb una frequéncia suficient per assegurar-
se que la volta que han de fer els usuaris no sigui tan llarga com
perque s‘arrisquin a passar per la via.

La forma d’assolir aquest objectiu ha canviat amb el pas

del temps. Abans de la Primera Guerra Mundial, les linies de
ferrocarril i els canals acostumaven a implicar estructures a
gran escala quan arribaven a les fronteres de la ciutat. Les
linies ferroviaries sovint passaven per damunt de viaductes, ja
fossin enormes estructures imponents de maons o de pedra
amb arcs o refinades filigranes transparents de ferro forjat o
acer. Aquestes estructures es van convertir en simbols de les
seccions de les avingudes per on passaven. Les obertures dels
terraplens sovint coincidien amb el teixit urba que els envoltava,
fet que es reflectia en la continuitat dels carrers transversals. La
ubicacid dels passatges era logica, tot i que semblaven forats
negres sense llum natural a la part central ni activitat en el

seu recorregut. Aquest efecte de tunel va empitjorar durant el
periode funcionalista. La crisi dels anys trenta i el creixement
exponencial de la urbanitzacié al periode de postguerra va
motivar que els constructors evitessin els costos associats a la
separacio vertical estricta. Com a resultat d'aixo, els passatges
van quedar limitats a tunels subterranis o a ponts elevats, situats
normalment en alguns llocs estrategics dispersos.

L’'oportunitat perduda dels passatges tecnocratics

Arreu del mon, l'experiéncia ha demostrat que aquests
passatges tecnocratics aconsegueixen exactament el contrari
del que pretenen. Excepte en casos en que només es pot fer
servir aquest tipus de passatges per moure un gran nombre de
persones (per exemple, en el cas d’una connexié entre dues
linies de metro, donant per fet que aquesta connexié és segura,
esta ben il-luminada, es neteja amb frequiéncia i s’actualitza
amb tanques publicitaries), ens trobem que els suposats
beneficiaris es neguen invariablement a fer-los servir. La falta
d’Us i de control porta normalment a I'abandonament. Quan
s‘abandonen, encara que només sigui durant algunes hores del
dia, s’hi produeixen activitats no desitjades. Es converteixen en
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Technocratic passage: rather an obligation than a choice.

The method of meeting this objective has changed over time. Before World War

|, we can see that railway lines and canals tended to adopt large-scale adjuncts

on their arrival within the walls of the established city. Railway lines often ran on
viaducts, either imposing and massive brick or stone arched structures or slim and
refined transparent filigrees of cast iron or steel. These became landmarks on the
sections of the boulevards where they ran. The openings in their embankments
often coincide with the urban fabric around them, reflected in the continuity of
the transverse streets. The location of the ‘passages’ is logical, even if they often
resemble black holes, with no natural light in the centre and no activity along the
way. This tunnel effect grew worse with the functionalist period. The crisis of the
1930s and the exponential growth in development in the post-war period prompted
constructors to avoid the costs associated with strict vertical separation. As a result,
passages became restricted to an underground tunnel or elevated bridges, usually
located at a few, sparse strategic spots.

The missed opportunity of technocratic passages

Everywhere in the world, experience has shown that these technocratic passages
achieve exactly the opposite of their intended purpose. Except in cases where their
use is the only possible way to move a large number of customers - for example

in the case of a connection between two subway lines, and provided that this
connection is secure, well lit, regularly cleaned and kept up-to-date with advertising
hoardings - we find that their supposed beneficiaries invariably refuse to use them.
This lack of use and monitoring generally leads to neglect. Once they become
abandoned, even for particular parts of the day, undesirable activities move in. They
become perfect places for waste disposal, graffiti, improvised toilets, homeless
people. A spiral of decline sets in and potentially ends in a nightmare. In particular,
there is the fear of being molested - especially amongst women and children -
which prompts the most vulnerable to stay at home or venture onto the main road
and risk their lives by refusing to use the safe crossing.

When this happens, crucial qualities of traditional passages are lost. Because
infrastructural barriers generally mark boundaries, the passage is likely to transport
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de uso y de control lleva normalmente al abandono. Cuando
se abandonan, aunque solo sea durante algunas partes del
dia, se producen actividades no deseadas. Se convierten en
lugares perfectos para tirar la basura, pintar grafitis, usarse
como retretes improvisados o acoger a personas sin techo.
Se establece una espiral de decadencia que puede terminar
en una pesadilla. En concreto, surge el temor de ser agredido
sexualmente, sobre todo entre mujeres y nifios, que hace que
los mas vulnerables se queden en casa o se arriesguen a pasar
por la via principal, poniendo en peligro su vida para evitar
cruzar por el paso seguro.

Cuando esto ocurre, se pierden las cualidades basicas de los
pasajes tradicionales. Como las barreras infraestructurales
normalmente indican fronteras, es probable que el pasaje
transporte al residente que las cruza a un tipo de barrio
diferente. Sin embargo, como han perdido su sentido, las
paredes ciegas del tunel (o la vision continuada, desde el
puente, de los coches que pasan) eliminan la sensacién

de transicion. Por el contrario, la impresion de contraste
repentino se impone al ajuste progresivo que normalmente
conlleva el cambio de paisaje durante un viaje. La falta

de actividad en el interior del pasaje lo convierte en un

lugar baldio, un espacio con el que no se identifica nadie.
Paradoéjicamente, esta indeterminacién, causada por la falta
de una propiedad clara, reduce su caracter publico. De
hecho, hace que el espacio sea ocupado por personas y usos
que no son aceptados en otros lugares. Imponen practicas
sociales que generan miedo y llevan a los peatones a buscar
rutas alternativas. Un pasaje siempre encarna un "mundo
aparte” que, aqui, adquiere un caracter extremo, ya que
limita su uso intrinseco al que se instala en ély erradica su
naturaleza esencial, que es la de la gente de paso. En vez

de manifestar una eleccion basada en el atajo que ofrece,

el pasaje tecnocrético se utiliza bajo presion, Unicamente
porque, por muy larga que sea la vuelta que haya que dar para
acceder a él o por muy dura que sea la subida, como minimo
elimina el peligro de cruzar la via de tréfico intenso.

Mejorar los sentidos para aumentar la atraccion

El rechazo claro al pasaje tecnocrético, representado por los
grafitis, el hedor o la acumulacion de basura, esta generando
un movimiento de restauracion. Sin embargo, el problema

es que las autoridades confunden la causa y el efecto. Se
imaginan que es la acumulacion de suciedad lo que lleva

a la gente a no usar el pasaje, por lo que intentan mejorar

su situacién limpiandolo y pintdndolo. Pretenden mejorar

llocs perfectes per a llencar-hi la brossa, pintar-hi grafits, fer-hi
les necessitats o acollir persones sense sostre. S’hi estableix

una espiral de decadencia que pot acabar en un malson. En
concret, hi ha la por de ser agredit sexualment, sobretot entre
dones i nens, que fa que els més vulnerables es quedin a casa

o s‘arrisquin a passar per la via principal, tot posant en perill la
seva vida per evitar travessar pel pas segur.

Quan passa aixo, es perden les qualitats basiques dels
passatges tradicionals. Com que les barreres infraestructurals
normalment indiquen fronteres, és probable que el passatge
transporti el resident que les creua a un tipus de barri diferent.
No obstant aixo, com que han perdut el seu sentit, les parets
cegues del tunel (o la visié continuada des del pont de cotxes
que passen) eliminen la sensacié de transicio. Per contra, la
impressio de contrast sobtat s‘imposa a I'ajustament progressiu
que normalment comporta el canvi de paisatge durant

un viatge. La manca d’activitat a l'interior del passatge el
converteix en un lloc erm, un espai amb el qual no s’identifica
ningu. Paradoxalment, aquesta indeterminacié causada per la
manca d’una propietat clara en redueix el caracter public. De
fet, fa que l'espai sigui ocupat per persones i usos que no son
acceptats en altres llocs. S'hi imposen practiques socials que
generen por i que fan que els vianants busquin rutes alternatives.
Un passatge sempre encarna un *'mén a banda” que, aqui,
adquireix un caracter extrem, ja que limita el seu Us intrinsec a
qui s’hi instal-la i eradica la naturalesa essencial, que és la de

la gent de pas. En lloc de manifestar una eleccié basada en la
drecera que ofereix, el passatge tecnocratic es fa servir sota
pressio, nomeés perque, per molt llarga que sigui la volta que cal
fer per accedir-hi o per molt dura que sigui la pujada, com a
minim elimina el perill de travessar la via de transit intens.

Millorar els sentits per augmentar I'atraccié

El rebuig clar al passatge tecnocratic, representat pels grafits, la
pudor o 'acumulacié de brossa, esta generant un moviment de
restauracio. El problema, pero, és que les autoritats confonen

la causa i I'efecte. S'imaginen que és I'acumulacid de bruticia el
que fa que la gent no faci servir el passatge, i per aixo intenten
millorar-ne la situacié netejant-lo i pintant-lo. Pretenen millorar
I'experiéncia dels usuaris corregint la il-luminacio, la seguretat

i la imatge del tunel o del pont, pero sense canviar-ne, en
essencia, la forma fisica.

Hi ha diversos exemples d’aquesta mena d'iniciatives. En el
cas de passatges subterranis, van des de concursos artistics
per decorar les parets internes fins a espectacles luminics

PASSAGES. KEY ELEMENTS OF CONTEMPORARY PUBLIC SPACE

the inhabitant that crosses those into a different type of neighbourhood. However,
being devoid of significance, the blind walls of the tunnel (or the continuous view of
passing cars from the bridge) eliminate the sense of transition. At the other end, the
impression of sudden contrast prevails over the slow adjustment usually wrought by
changing vistas during a journey. The lack of activities conducted within the passage
turn the latter into a ‘wasteland’, a space with which nobody identifies. Paradoxically,
this indeterminacy arising from the lack of clear ownership reduces the public
character of the space. Indeed, it lends itself to occupancy by people and uses that
are not accepted elsewhere. They impose social practices that inspire fear and
prompt passers-by to find alternative routes. The ‘world apart’ that the passage always
embodies, takes on an extreme character here, as it limits its inherent use to those
who have taken up residence, and thereby eradicate the essential nature of having
people pass through. Instead of expressing a choice inspired by the shortcut it offers,
the technocratic passage is used under duress, only because however long the detour
required to access it or however arduous the climb, at least it removes the danger of
crossing intense road traffic.
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Enhancing the senses to increase attraction

The clear rejection of the technocratic passage, epitomised by graffiti, stink or
garbage piling up, is prompting a movement of restoration. Clearly, however,

the powers-that-be are confusing cause and effect. They imagine that it is the
accumulation of squalor that prevents people using the passage, so try to improve
the situation by cleaning and painting. Without fundamentally changing the physical
form of the tunnel or bridge, they aspire to improve the experience of users by
correcting its lighting, safety and image.

There are numerous examples of this type of initiative. In the case of underground
passages, they run from artistic competitions to decorate the internal walls to
experimental light shows intended to generate a different experience. Frequently, such
interventions - perhaps combined with the installation of illuminated advertisements

- are nothing more than window dressing. By contrast, initiatives that genuinely alter
public perceptions are those where the aim is more than embellishment. Successful
changes of this kind exploit the fundamental nature of passage walls, i.e. the fact that
they are seen by a throng of passers-by. Instead of regarding these blind walls as a fault
to be covered up by decoration, they recognise their potential as a large exhibition
space and play on the profoundly public aspect of the passage. Good examples of
such interventions are the frescoes covering the walls of the moving sidewalk in
Montparnasse-Bienvenle Metro station in Paris, the poster museum embellishing the
down ramp to the tram station under the Spui at The Hague, the exhibition of local
artists in the subway at Bethesda, Maryland in the USA. The same idea of public space
is expressed in the "utilitarian” artistic concept created by Tesco in South Korea, where
passers-by can use their smart phones to scan the photos of products displayed all
over the subway walls, and have them delivered to a chosen location.
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la experiencia de los usuarios corrigiendo la iluminacion, la
seguridad y la imagen del tunel o el puente, pero sin cambiar,
en esencia, su forma fisica.

Hay varios ejemplos de este tipo de iniciativas. En el caso de
pasajes subterrédneos, van desde concursos artisticos para
decorar las paredes internas hasta espectaculos luminicos
experimentales para generar una experiencia diferente. A
menudo, estas intervenciones, tal vez combinadas con la
instalacion de anuncios con luz, no son mas que un artificio.
Por el contrario, las iniciativas que de verdad alteran la
percepcion publica son las que tienen por objetivo algo més
que el embellecimiento. Los cambios de este tipo que tienen
éxito aprovechan la naturaleza fundamental de los muros

de los pasajes, es decir, el hecho de que los ven multitud de
transeuntes. En lugar de ver estas paredes ciegas como un
defecto que se debe tapar con decoracion, reconocen su
potencial como gran espacio de exposicion y juegan con el
aspecto profundamente publico del pasaje. Buenos ejemplos
de estas intervenciones son los frescos que cubren las
paredes de los pasillos mecanicos de la estacion de metro de
Montparnasse-Bienvente de Paris, el museo de posteres que
decora la rampa de bajada en la estacion de tranvia que hay
debajo de la plaza Spui, en La Haya, o la exposicion de artistas
locales del metro de Bethesda, en Maryland (Estados Unidos).
Tesco creo el concepto artistico utilitario, que expresa la misma
idea de espacio publico, en Corea del Sur, donde los peatones
pueden utilizar sus teléfonos moéviles para escanear las
fotografias de productos expuestos por todas las paredes del
metro y hacer que se los entreguen en el lugar que elijan.

El ejemplo més extremo de este enfoque lo encontramos
cuando todo el tunel se transforma en una experiencia
sensorial. De nuevo, estas instalaciones sonoras o luminicas
explotan la oscuridad de los pasajes subterraneos: es mejor
usar la necesidad de iluminacion artificial como fuente de
placer que como fuente de angustia. Es decir, crear un

mundo de fantasia, como el que vemos en el cine, en vez de
perpetuar la atmosfera oscura del pasaje. Esta ilusion optica
puede tener dos manifestaciones: o bien la imagen fija que
queda grabada en la mente del espectador, o bien la imagen
cambiante que crea la maravilla de la sorpresa. Un ejemplo del
primer caso es la vision de espacio contenido que James Turrell
proyecta en el pasaje subterréneo que enlaza el Museo de Arte
Moderno de Houston, en Texas, con su ampliacion, donde ha
iluminado el techo, el suelo y las paredes laterales con colores

experimentals per generar una experiéncia diferent. Sovint,
aquestes intervencions, potser combinades amb la instal-lacid
d‘anuncis amb llum, no sén més que un artifici. Per contra, les
iniciatives que de debo alteren la percepcio publica son les
que tenen per objectiu alguna cosa més que l'embelliment. Els
canvis d‘aquest tipus que tenen éxit s’‘aprofiten de la naturalesa
fonamental del murs dels passatges, és a dir, del fet que

els veuen multitud de transelints. En lloc de veure aquestes
parets cegues com un defecte que cal tapar amb decoracid,
en reconeixen el potencial com a gran espai d'exposicio i
juguen amb I'aspecte profundament public del passatge. Bons
exemples d’aquestes intervencions son els frescos que cobreixen
les parets dels passadissos mecanics de l'estacio de metro de
Montparnasse-Bienveniie de Paris, el museu de posters que
decora la rampa de baixada a I'estacié de tramvia que hi ha a
sota de I'Spui, a I'Haia, o l'exposicio d’artistes locals del metro
de Bethesda, a Maryland, als EUA. Tesco va crear el concepte
artistic "utilitari”, que expressa la mateixa idea d'espai public,
a Corea del Sud, on els vianants poden fer servir els telefons
mobils per escanejar les fotografies de productes exposats per
totes les parets del metro i fer que els els lliurin al lloc que triin.

L'exemple més extrem d’aquest enfocament el trobem quan tot
el tunel es transforma en una experiencia sensorial. De nou,
aquestes instal-lacions sonores o luminiques exploten la foscor
dels passatges subterranis: val més fer servir la necessitat
d'il-luminacid artificial com a font de plaer que no pas com a
font d’angoixa. Es a dir, crear un mén de fantasia, com el que

fa el cinema, en comptes de perpetuar I'atmosfera fosca del
passatge. Aquesta il-lusié optica pot tenir dues manifestacions: o
bé la imatge fixa que queda gravada a la ment de l'espectador,
o bé la imatge canviant que crea la meravella de la sorpresa. Un
exemple del primer cas és la visio d'espai contingut que James
Turrell projecta al passatge subterrani que enllaca el Museu
d’Art Modern de Houston, a Texas, amb la seva ampliacié, on

ha il-luminat el sostre, el terra i les parets laterals amb colors
contrastats. D'altra banda, el concepte d’imatge canviant pot
implicar canvis tant en el temps com en l'espai. En el primer cas,
ofereix un seguit de sensacions entre una imatge relativament
homogénia i un altre marc visual igual de reconeixible. Es la
idea que hi ha darrere de la instal-lacié magica del tunel per

a vianants del Bund, a sota del riu Huangpu, a Xangai, on els
efectes optics van variant amb el temps. L’altre concepte, el del
canvi lligat al moviment en I'espai, genera una impressio sensorial
acumulativa a partir de la suma d’impulsos experimentats
durant el trajecte. La instal-lacid dissenyada per Skertzo,

Tesco Homeplus Subway Virtual Store in South Korea. © MARCO DERKSEN (2011)
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The most extreme example of this approach is when the whole tunnel is transformed
into a sensory experience. Once again, these sound or light installations exploit the
darkness of underground passages: better to use the need for artificial lighting as a
source of pleasure rather than anxiety. So, create a fantasy world, like the impression
of the cinema, rather than perpetuating the dark and poorly lit atmosphere of the
alleyway. This optical illusion can take two forms: either the stable image that remains
in the spectator’s mind, or the changing picture that creates the wonder of surprise.
The first approach is exemplified by the vision of contained space that James Turrell
projects in the underground passage linking the Houston Museum of Modern Art in
Texas to its extension, by illuminating the ceiling and floor, and the lateral walls, with
contrasting colours. For its part, the shifting picture concept can employ changes

in either time or space. The former offers a succession of sensations from one
relatively homogeneous image to another, equally recognisable, visual frame. This

is the idea of the magical installation in the Bund foot tunnel under the Huangpu in
Shanghai, where the optical effects change over time. The other concept, of change
linked to progress in space, generates a cumulative sensory impression from the
sum of impulses experienced throughout the journey. The installation designed by
Skertzo, Diasonic, which playfully transforms the Security gallery of the Croix Rousse
road tunnel in Lyoninto a pedestrian passage and public transport route, is a good

example of how this can be achieved.

Increasing attraction by embellishment

Embellishment is also a popular way of enhancing the acceptability of elevated
technocratic passages. Here, the idea is that improving appearance will increase
use. Such a form of architectural determinism often results in the production of
attractive objects, but does not always achieve the desired end of remedying the
weaknesses of technocratic models. A typical example of this approach is the
trellised tube or beam accessible by staircases on both (or various) sides of the
barrier structure. Clearly, this kind of solution introduces daylight and open up
views, but remains detached from the ground and thereby breaks up the continuity
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contrastados. Por otra parte, el concepto de imagen cambiante
puede implicar cambios tanto en el tiempo como en el espacio.
En el primer caso, ofrece una serie de sensaciones entre una
imagen relativamente homogénea y otro marco visual igual de
reconocible. Es la idea que yace detras de la instalacion magica
del tunel para peatones del Bund, debajo del rio Huangpu,

en Shanghéi, donde los efectos épticos van variando con el
tiempo. El otro concepto, el del cambio ligado al movimiento en
el espacio, genera una impresion sensorial acumulativa a partir
de la suma de impulsos experimentados durante el trayecto.

La instalacion disenada por Skertzo, Diasonic, que transforma
ltdicamente la galeria de seguridad del tunel viario de La Croix-
Rousse, en Lyon, en un pasaje peatonal y en una via para el
transporte publico, es un buen ejemplo de como se puede lograr.

Hacerlo mas atractivo mediante el embellecimiento

El embellecimiento también es una manera muy popular de
mejorar la aceptacion de los pasajes tecnocréticos elevados. En
este caso, la idea es que, si se mejora la apariencia, aumentara
su uso. Esta forma de determinismo arquitecténico termina

a menudo produciendo objetos atractivos, pero no siempre
alcanza el objetivo deseado de solucionar las debilidades de

los modelos tecnocraticos. Un ejemplo tipico de este enfoque
son los tubos o vigas de celosia a los que se puede acceder
mediante unas escaleras por los dos (0 mas) lados de la
estructura-barrera. Este tipo de solucion permite que entre luz
natural y que tenga vistas, pero se aleja del suelo y, por tanto,
rompe la continuidad de la ruta. Son ejemplos notables los
puentes para peatones que pasan por encima de la carretera
de circunvalacion interior de Paris, en Evry (arq. DVVD), por
encima de las lineas de ferrocarril en La Roche-sur-Yon (arq.
Bernard Tschumiy Hugh Dutton) o el de Shenzhen y otros pasos
elevados para cruzar rotondas de China. Por otro lado, el paso
elevado disefado por Oscar Niemeyer para cruzar la autopista
urbanay conectar la favela de Rocinha de Rio de Janeiro con
las instalaciones deportivas de Gavea consigue incorporar el
ascenso hasta el nivel de la pasarela en el disefio general de la
composicion mediante una serie de caminos en cuesta que
hacen que las largas rampas formen parte de las lineas fluidas
de la estructura global.

Como darles vida con actividades comerciales

En otros casos, el intento de intensificar su uso va més alla
del mero embellecimiento. La intervencién no se limita a la
decoracion, la transformacion visual o la atraccion de una

estética nueva, sino que busca cambiar la apariencia del

Diasonic, que transforma de manera ltdica la galeria de
seguretat del tinel viari de Croix-Rousse, a Lid, en un passatge
per avianants i en una via per al transport public, és un bon
exemple de com es pot fer.

Fer-lo més atractiu per mitja de I'embelliment

L'embelliment també és una manera molt popular de fer créixer
I'acceptacio dels passatges tecnocratics elevats. En aquest

cas, la idea és que, si se’n millora I'aparenca, n‘augmentara

I'Us. Aquesta forma de determinisme arquitectonic sovint acaba
produint objectes atractius, pero no sempre assoleix ['objectiu
volgut de posar remei a les febleses dels models tecnocratics.
Un exemple tipic d’aquest enfocament son els tubs o bigues de
gelosia als quals es pot accedir mitjancant unes escales per les
dues (o més) bandes de l'estructura barrera. Aquest tipus de
solucidé permet que hi entri llum natural i que tingui vistes, pero
s‘allunya del terra i, per tant, trenca la continuitat de la ruta.

En sén exemples notables els ponts per a vianants que passen
per damunt de la carretera de circumval-lacié interior de Paris,
a Evry (arq. DVVD), per damunt de les linies de ferrocarril a La
Roche-sur-Yon (arq. Bernard Tschumi i Hugh Dutton) o el de
Shenzhen i d’altres passos elevats per creuar rotondes de la
Xina. Per contra, el pas elevat dissenyat per Oscar Niemeyer per
travessar I'autopista urbana i connectar la favela de Rocinha

de Rio de Janeiro amb les instal-lacions esportives de Gavea
aconsegueix incorporar l'ascens fins al nivell de la passarel-la al
disseny general de la composicié mitjancant una série de camins
en costa que fan que les llargues rampes formin part de les linies
fluides de I'estructura general.

Com donar-los vida amb activitats comercials

En altres casos, l'intent d'intensificar-ne I'ds va més enlia del
mer embelliment. La intervencié no es limita a la decoracio, a
la transformacid visual o a I'atraccié d’una estetica nova, sind
que busca canviar I'aparenca de I'entorn amb que s‘associen
els passatges per mitja de la introduccié de caracteristiques
reconfortants o innovadores. L'ambicid d’aquestes innovacions
és canviar la practica social de I'espai tot incorporant-hi

nous usos, o modificar-ne la percepcid infiltrant-hi intersticis
atractius.

Un exemple tipic del primer procés és la introduccid de botigues
en passatges tristos i sense cap atractiu. Aquest enfocament

és popular arreu del mén, pero és especialment habitual a
I'América del Nord i a I'Asia, on aquests passatges comercials
sovint s6n connexions subterranies o elevades entre gratacels
dels barris de negocis del centre. Aquests passatges es van

PASSAGES. KEY ELEMENTS OF CONTEMPORARY PUBLIC SPACE

AR

~

13 _____‘

L]

Footbridge over the inner ring road in Paris at Evry (arch. DVVD)

of the route. Notable examples are the footbridge over the inner ring road in Paris
at Evry (arch. DVVD), over the railway lines at La Roche-sur-Yon (arch. Bernard
Tschumi, Hugh Dutton), or at Shenzhen and other elevated footbridge crossings at
roundabouts in China. By contrast, the footbridge designed by Oscar Niemeyer to
span the urban expressway and connect the Rocinha favela in Rio de Janeiro to the
Gavea sports facilities, manages to incorporate the ascent up to the level of the
overpass into the general form of the composition by a series of sloping pathways
that make the elongated ramps part of the fluid lines of the total structure.

Seeking enlivenment through commercial activities

In other cases, the attempt to intensify use goes beyond embellishment alone. The
intervention is not confined to decoration, optical transformation or the appeal of an
innovative aesthetic, but seeks to change the appearance of the environment with
which the passage or passages are associated by inserting reassuring or innovative
features. The ambition of these adaptations is to change the social practice of

the space by incorporating new uses, or to modify the perception of the place by
infiltrating appealing interstices.

A typical instance of the first process is the introduction of shops in unattractive
and joyless passages. This approach is popular everywhere in the world, but is
especially common in North America and Asia, where these commercial passages
often take the form of underground or elevated connections between skyscrapers
in the central business districts. Originally designed to protect pedestrians from car
traffic, these passages gradually developed into an alternative network, a substitute
public space in the urban basement. These collectively used private spaces opened
to monitored public mostly tend to be dull and tedious, attracting only sporadic use
that hardly justifies the cost of their provision. Eager to increase the efficiency of
their investment, the proprietors of buildings that give access to these passages,
sign agreements with chain stores to install branches in the empty corners of these
galleries. In doing so, they merely underwrite the generic character of their utilization.

Once again, we hit upon confusion between cause and effect. According to usual
economic perspectives, stores or customer services are installed where they are able to

_.-l-l"




26

entorno con el que se asocian los pasajes por medio de la
introduccion de caracteristicas reconfortantes o innovadoras.
Estas innovaciones aspiran a cambiar la practica social del
espacio incorporando nuevos usos, 0 a modificar su percepcion
infiltrando intersticios atractivos.

Un ejemplo tipico del primer proceso es la introducciéon de
tiendas en pasajes tristes y sin ningln atractivo. Este enfoque es
popular en todo el mundo, pero es especialmente habitual en
Ameérica del Norte y en Asia, donde estos pasajes comerciales
a menudo son conexiones subterréneas o elevadas entre
rascacielos de los barrios de negocios del centro. Estos pasajes
se disefiaron originalmente para proteger a los peatones del
tréfico rodado y poco a poco se fueron convirtiendo en una
red alternativa, un espacio publico sustitutivo de los soétanos de
las ciudades. Espacios privados de uso colectivo y abiertos a un
publico controlado, la mayoria suelen ser aburridos y tediosos
y solo atraen un uso esporadico que apenas justifica el coste
de los suministros. Los propietarios de los edificios con acceso
a los pasajes, impacientes por incrementar la eficiencia de

su inversion, firman acuerdos con cadenas comerciales para
instalar sucursales en los rincones vacios de las galerias, y al
hacerlo solo subrayan el caracter genérico de su uso.

He aqui de nuevo la confusion entre causa y efecto. Segun las
perspectivas econdmicas habituales, las tiendas o los servicios
de atencién al cliente se instalan donde pueden beneficiarse
de tener el escaparate en un lugar por donde pasa un gran
volumen de gente. Esto es asi en los tuneles de cambio de linea
de las estaciones o los centros intermodales por donde pasa
mas gente, en los que el trafico se genera con el movimiento
de personas que llegan provenientes de un punto de origen
importante y se van hacia un destino importante. En estos
lugares, el negocio se beneficia del trafico natural y de la
libertad de acceso caracteristicos de un espacio realmente
publico. Esta légica comercial es exactamente la contraria a la
de la presencia “forzada” de tiendas de cadenas comerciales
en las redes de metro privatizadas o en los enlaces elevados
de los centros de metropolis de alta densidad. En este caso, se
hacen instalar tiendas y, especialmente, cafeterias para atraer
a los transeuntes. El error funcional de esta configuracion
queda patente con el vacio evidente, excepto a las horas de
las comidas, que es cuando las cadenas de comida répida
compensan la necesidad que ya no cubren los bares de las
oficinas. Fuera de las horas punta, el intento de reproducir el
atractivo familiar y reconfortante de los centros comerciales
acaba siendo una imitacién sin ambicion e impersonal.

dissenyar originalment per protegir els vianants del transit rodat
ia poc a poc es van anar convertint en una xarxa alternativa,

un espai public substitutiu dels soterranis de les ciutats. Espais
privats d’us col-lectiu i oberts a un public controlat, la majoria
solen ser avorrits i tediosos i només atrauen un us esporadic que
amb prou feines en justifica el cost. Els propietaris dels edificis
amb accés als passatges, impacients per incrementar l'eficiencia
de la seva inversio, arriben a acords amb cadenes comercials
per instal-lar sucursals als racons buits de les galeries, i en fer-
ho només subratllen el caracter genéric del seu Us.

Heus aqui de nou la confusid entre causa i efecte. Segons les
perspectives economiques habituals, les botigues o els serveis
d’atencio al client s’instal-len on poden beneficiar-se de tenir
I'‘aparador en un lloc per on passa un gran volum de gent.

Aixo és aixi als tunels de canvi de linia de les estacions o els
centres intermodals per on passa més gent, en que el transit el
genera el moviment de persones que arriben provinents d’un
punt dorigen important i se’'n van cap a un desti important.

En aquests llocs, el negoci es beneficia del transit natural i de
la llibertat d’accés caracteristics d’un espai realment public.
Aquesta logica comercial és exactament la contraria a la de la
presencia “forcada” de botigues de cadenes comercials a les
xarxes de metro privatitzades o als enllacos elevats dels centres
de metropolis de densitat alta. En aquest cas, s’hi fan instal-lar
botigues i, especialment, cafeteries per atraure els transetints.
L'error funcional d’aquesta configuracié queda patent amb

la buidor evident, excepte a les hores dels apats, que és quan
les cadenes de menjar rapid compensen la necessitat que ja
no cobreixen els bars de les oficines. Fora de les hores punta,
I'intent de reproduir I'atractiu familiar i reconfortant dels centres
comercials acaba sent una imitacio sense ambicio i impersonal.

Mostrar-ne fragments per apuntalar possibles rutes

L’altre procés, el d'exhibir el passatge com a objecte de bellesa
en el panorama urba i identificar una seccié concreta d’una ruta
llarga fent servir un fragment atractiu, s‘origina durant la recerca
obstinada del “disseny” mentre es concep la infraestructura. Es
especialment comu en llocs en quée sén necessaries proeses de
I'enginyeria per salvar diferencies de nivell o superar obstacles.
L'estructura vertiginosa de I'ascensor urba de Pamplona
(Etxabakoitz Norte, per AH Asociados) o la passarel-la que sura
per damunt de la vall a Covilha, Portugal (Carrilho da Graca
Arquitectos), en sén bons exemples.

Aquesta estrategia de fer servir objectes iconics (com una
passarel-la caracteristica per damunt d’una carretera o d’un
riu) per identificar tot un itinerari urba, pero, també sesta

Bridge over the Carpinteira stream, Covilha, Portugal
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exploit the window shopping generated by the intrinsic large-scale movement of passers-
by. This is true of the ‘commuter tubes’ found in highly frequented stations or intermodal
hubs, where traffic is generated by the movement of people arriving from one major point
of origin and departing towards a major destination. Here, trade benefits from the natural
traffic and freedom of access characteristic of real public space. Such commercial logic is
exactly the opposite of the *forced” presence of chain stores in the networks of privatised
underground or elevated links in the heart of high-density metropolises. In that case, the
shops and, in particular, cafes are introduced in order to attract passers-by. The functional
failure of this set-up is made very apparent by its blatant emptiness, except at mealtimes
when fast food chains compensate for the needs no longer met by office cafeterias.
Except for peak hours, the attempt to reproduce the familiar and reassuring appeal of the
‘mall’ results in no more than a purposeless and soulless imitation.

Showcasing fragments to underpin prospective routes

The other process, that of showcasing the passage as an object of beauty in the
urban panorama and identifying a particular section of a longer route by means
of a captivating fragment, originates in the obstinate pursuit of ‘design” while
conceiving infrastructure. It is particularly common in places where feats of
engineering are needed to span differences in levels or surmount obstacles. The
vertiginous structure of the urban elevator in Pamplona (Echavacoiz Norte by AH
Associados) or the footbridge that floats above the valley in Covilha in Portugal

(Carhillo da Graca Arquitectos) are speaking examples.

However, this strategy of using iconic objects - such as a distinctive footbridge
over a road or river - to identify an entire urban itinerary, is also becoming a
preferred remedy in operations where no such engineering feat is required.
Various examples come to mind: the bowstring bridge over the River Humber

in Toronto commemorating the presence of native peoples (Montgomery Sisam
Architects), which extends the walking and cycling path along Lake Ontario; the
Millennium footbridge over the Thames in London designed by Foster Associates,
linking the St Paul’s Cathedral district with the South Bank (notably the section
housing the Globe Theatre and Tate Modern Museum) and forming part of a
more extensive walking route across the city; the Arganzuela footbridge in Madrid
designed by Dominique Perrault, which constitutes the central element of a walk
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Mostrar fragmentos para respaldar posibles rutas

El otro proceso, el de exhibir el pasaje como objeto de
belleza en el panorama urbano e identificar una seccion
concreta de una ruta larga usando un fragmento atractivo, se
origina durante la busqueda obstinada del “"diseno” mientras
se concibe la infraestructura. Es especialmente comun en
lugares en los que son necesarias proezas de la ingenieria
para salvar las diferencias entre niveles o superar obstéculos.
La estructura vertiginosa del ascensor urbano de Pamplona
(Echavacoiz Norte, por AH Asociados) o la pasarela que flota
por encima del valle en Covilha, Portugal (Carrilno da Graca
Arquitectos), son buenos ejemplos de este proceso.

Esta estrategia de utilizar objetos iconicos (como una pasarela
caracteristica por encima de una carretera o de un rio) para
identificar todo un itinerario urbano, sin embargo, también

se esté convirtiendo en el remedio preferido en operaciones
en las que no se necesitan tales obras de ingenieria. Tenemos
varios ejemplos de ello: el puente de arco sobre el rio Humber,
en Toronto, que conmemora la presencia de los pueblos
indigenas (Montgomery Sisam Architects) y que prolonga la
ruta para peatones y ciclistas de la orilla del lago Ontario; el
puente del Milenio sobre el rio Tdmesis, en Londres, disefiado
por Foster Associates, que enlaza el barrio de la catedral de
St. Paul y el South Bank (especialmente la zona que acoge el
teatro Globe y el museo Tate Modern) y que forma parte de
una ruta peatonal méas extensa que atraviesa la ciudad; o la
pasarela de Arganzuela, en Madrid, disenada por Dominique
Perrault, que es el elemento central de un paseo que une

las dos orillas del Manzanares y que domina todo el parque
riberefio con su apariencia imponente.

Esta ambicion por mejorar la calidad de la construccion
mediante el refinamiento de sus formas evidencia un enfoque
que ha sido constante en la arquitectura. En general, ha
tenido como resultado unas estructuras iconicas disefiadas
mas por su potencia formal y su efecto a distancia que para
la experiencia del usuario. A pesar de su impacto visual, estos
“emblemas” a menudo han marcado una interrupcion en

el camino, ya que no han tenido ninguna conexion real con
una actividad adyacente ni cualidades sociales intrinsecas. El
proceso transitorio que ejemplifica el pasaje actua, en cambio,
como interrupcion. El hecho de recurrir méas a las respuestas
visuales y a las vistas lejanas que a las sensaciones tangibles e
inmediatas, tiende a apartarse y a diferenciarse del resto del
itinerario.

convertint en el remei preferit en operacions en que no calen
aquestes obres d'enginyeria. En tenim diversos exemples: el

pont d’arc sobre el riu Humber, a Toronto, que commemora la
presencia dels pobles indigenes (Montgomery Sisam Architects)

i que prolonga la ruta per a vianants i ciclistes de la vora del

llac Ontario; el pont del Mil-leni sobre el riu Tamesi, a Londres,
dissenyat per Foster Associates, que enllaca el barri de la
catedral de St. Paul i el South Bank (especialment la zona que
acull el teatre Globe i el museu Tate Modern) i que forma part
d’una ruta per a vianants més extensa que travessa la ciutat; o
la passarel-la d’Arganzuela, a Madrid, dissenyada per Dominique
Perrault, que és l'element central d'un passeig que uneix les dues
ribes del Manzanares i que domina tot el parc riberenc amb la
seva aparenca imponent.

Aquesta ambicié per millorar la qualitat de la construccid

per mitja del refinament de les seves formes evidencia un
enfocament que ha estat constant en I'arquitectura. En general,
ha tingut com a resultat unes estructures iconiques dissenyades
meés per la seva potencia formal i el seu efecte a distancia que
per a l'experiencia de I'usuari. Malgrat el seu impacte visual,
aquests “emblemes” han marcat sovint una interrupcid en el
cami, ja que no han tingut cap connexio real amb una activitat
adjacent ni amb qualitats socials intrinseques. EIl procés
transitori que exemplifica el passatge actua, en canvi, com a
interrupcio. El fet de recérrer més a les respostes visuals i a les
vistes llunyanes que a les sensacions tangibles i immediates té
tendencia a apartar-lo i a diferenciar-lo de la resta de ['itinerari.

Fer dels encreuaments opcionals espais publics quotidians

Com en el cas de les galeries comercials del segle XIX, les
ciutats d‘avui en dia disposen d'itineraris que destaquen en la
xarxa més familiar de carrers principals per la seva aparenca
inesperada i el seu atractiu intrinsec. Gracies a la seva ubicacid
caracteristica, a I'ambient hospitalari que generen i als llacos
que creen amb altres destinacions, atrauen passejants. Es a

dir, que el seu exit neix d’una combinacié de dos factors: la
naturalesa alhora inspiradora i reconfortant del lloc que forma
el passatge, i el moviment generat per les connexions que aquest
genera. Segons el pes que tinguin un o I'altre, obtenim un marc
d‘analisi que es pot fer servir per identificar tres categories.

La primera categoria es caracteritza per la natura excepcional
de la ruta en comparacié amb els itineraris familiars que hi ha al
barrio a la ciutat en quiestio. Es aquesta peculiaritat de la ruta
la que genera curiositat i fa que la gent la faci servir. Tot sovint,
aquest efecte el produeixen millores en el paisatge de I'entorn.
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High Line Park: a high urban garden, New York, USA (arch. Diller Scofidio + Renfro/ landscape Field Operations) 29

linking the two banks of the Manzanares and dominates the whole riverside park
with its imposing appearance.

This ambition to enhance the quality of the construction through the refinement

of its form gives evidence of an approach that has been of persistent presence

in architecture. In general, it has resulted in iconic structures that are designed
more for their formal strength and their effect at a distance, than for the user’s
experience. Despite their visual impact, these ‘emblems’ have often marked an
interruption in the journey, with no real connection to adjoining activity or inherent
social qualities. The transitional process instantiated by the passage works more
like a discontinuity. By appealing more to visual responses and distant vistas than to
tangible and immediate sensations, it tends to stand apart and differentiate itself
from the rest of the itinerary.

Turning optional crossings into popular public spaces

As was the case with the 19th-century shopping arcade, today’s cities include
itineraries that stand out from the familiar network of primary streets by their
unexpected appearance and intrinsic appeal. They attract strollers with their
distinctive situation, the hospitable atmosphere they generate and the links they
establish with other destinations. In short, their success arises from a combination of
two factors: the simultaneously inspiring and reassuring nature of the place formed by
the passage, and the movement generated by the connections the passage generates.
Depending on the prevalence of one or other of these factors, we arrive at an
analytical framework that can be used to identify three categories.

The first category is characterised by the exceptional nature of the route compared
with the familiar itineraries within the neighbourhood or city in question. It is this
distinctiveness of the route that arouses curiosity and prompts people to use it. Often,
this effect is produced by enhancements in the surrounding landscape. Following this
itinerary provides an unexpected view of the city. It reveals an unusual and distinctive
panorama, generates new experiences, and opens up vistas of sudden beauty. It is this
original view of an essentially ordinary district that explains the success of the Viaduc-
des-Arts in Paris (arch. P. Berger, landscape; arch. Ph. Mathieux & J. Vergely) or the
High Line in New York (arch. Diller Scofidio + Renfro - Field Operations, landscape).
These two elevated promenades along former railway lines provide an unexpected
view of the artisan neighbourhoods of Bastille and Chelsea. Such reframing also
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Convertir los cruces opcionales en espacios publicos cotidianos

Como en el caso de las galerias comerciales del siglo XIX, las
ciudades de hoy en dia cuentan con itinerarios que destacan en
la red familiar de calles principales por su apariencia inesperada
y su atractivo intrinseco. Gracias a su ubicacion caracteristica,
al ambiente hospitalario que generan y a los lazos que crean
con otros destinos, atraen paseantes. Es decir, que su éxito
nace de una combinacion de dos factores: la naturaleza a la
vez inspiradora y reconfortante del lugar que forma el pasaje,

y el movimiento generado por las conexiones que este genera.
Segun el peso que tengan uno o el otro, obtenemos un marco
de anélisis que se puede utilizar para identificar tres categorias.

La primera categoria se caracteriza por la naturaleza
excepcional de la ruta en comparacién con los itinerarios
familiares del barrio o la ciudad en cuestion. Es esta
peculiaridad de la ruta la que genera curiosidad y hace que la
gente la use. A menudo, este efecto lo producen mejoras en
el paisaje del entorno. Seguir este itinerario ofrece una vista
inesperada de la ciudad, pone al descubierto una perspectiva
poco habitual y distintiva, crea nuevas experiencias y abre
vistas panorémicas de una belleza subita. Es precisamente la
vista original de un barrio normal y corriente la que explica

el éxito del Viaduc-des-Arts de Paris (arq. P. Berger, paisaje;
P. Mathieu y J. Vergely, arqg.) o del High Line de Nueva York
(arq. Diller Scofidio y Renfro - Field Operations, paisaje). Estos
dos paseos elevados que utilizan antiguas vias de ferrocarril
ofrecen una vista inesperada de los barrios de artistas de La
Bastilla y de Chelsea. Este cambio del marco también cambia
percepciones, hasta el punto de que estos distritos, que antes
eran grises, ahora son valorados y recordados. La urbanizacion
de un espacio publico olvidado ha iniciado un proceso general
de regeneracion. La reputacion y la calidad excepcional del
lugar lo convierte en un punto de destino turistico, y el valor
adicional generado por estas visitas se ha esparcido por el
entorno inmediato.

Dos ejemplos més, seguramente menos conocidos, representan
una version mas robusta de la misma idea: la rampa que lleva al
tejado de la base de submarinos, disefiada por Manuel de Sola-
Morales como parte del proyecto de conversion del puerto de
Saint-Nazaire, y la ruta para peatones y ciclistas del Malecén del
Salado de Guayaquil, en Ecuador. Las dos operaciones quieren
revitalizar el barrio a su alrededor volviendo a dar calidad al
espacio publico. Para ello, se han inventado un nuevo tipo de
pasaje, ajeno a la morfologia tipica del barrio, que muestra a los
paseantes el tejido existente con una nueva perspectiva para

Seguir aquest itinerari ofereix una vista inesperada de la ciutat,
posa al descobert una perspectiva poc habitual i distintiva, crea
noves experiéencies i obre vistes panoramiques d’una bellesa
sobtada. Es precisament la vista original d’un barri normal i
corrent el que explica I'éxit del Viaduc-des-Arts de Paris (arq.
P, Berger, paisatge; P Mathieu i J. Vergely, arq.) o del High Line
de Nova York (arq. Diller Scofidio i Renfro - Field Operations,
paisatge). Aquests dos passeigs elevats que fan servir antigues
vies de ferrocarril ofereixen una vista inesperada dels barris
d’artistes de la Bastilla i de Chelsea. Aquesta modificacio del
marc també canvia percepcions, fins al punt que aquests
districtes, que abans eren grisos, ara sén valorats i recordats.
La urbanitzacié d’un espai public oblidat ha encetat un procés
general de regeneracid. La reputacid i la qualitat excepcional
del lloc el converteix en un punt de destinacio turistic, i el valor
addicional generat per aquestes visites s’ha escampat per
l'entorn immediat.

Dos exemples més, segurament menys coneguts, representen
una versié més robusta de la mateixa idea: la rampa que duu a
la teulada de la base de submarins, dissenyada per Manuel de
Sola-Morales com a part del projecte de conversié del port de
Saint-Nazaire, i la ruta per a vianants i ciclistes del Malecdn del
Salado de Guayaquil, a I'Equador. Les dues operacions volen
revitalitzar el barri del voltant tornant a donar qualitat a l'espai
public. Per fer-ho, s’han inventat un nou tipus de passatge, alié a
la morfologia tipica del barri, que mostra als passejants el teixit
existent amb una nova perspectiva perqué el redescobreixin i

el tornin a valorar. En el cas de Saint-Nazaire, la impressionant
pujada fins a la teulada de I'enorme base de submarins ofereix
una perspectiva totalment nova dels molls, del paisatge de
magatzems i grues i del mar que tenen darrere. A Guayaquil, la
passarel-la que sura damunt d’un dels bracos secundaris del riu
voreja el barri residencial de cases informals i porta fins a unes
instal-lacions esportives i unes places. Forma una ruta protegida
al limit del barri, que I'enllaca amb I'aigua i ofereix vistes sobre un
paisatge urba i riberenc abans desconegut. Estructura una area
comuna per a tothom que aconsegueix que sigui percebuda
com el que és pel simple fet que abans no pertanyia a ningu.

Donar sentit a enllacos funcionals per mitja de la seva
empremta espacial

La segona categoria de passatges moderns que creen ambits
publics atreu la gent mitjancant la creacid d'itineraris. A
diferencia dels exemples anteriors, no sén llocs que s’han de
visitar per si sols, siné que s‘adopten pels enllacos que creen.
Quan s’hi passa, pero, la configuracio concreta o I'ambient del

Metrocable at Medellin, Colombia © IWAN BAAN
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changes perceptions, to the point that these previously gloomy districts have become
precious and memorable. Here, the development of a neglected public space has
triggered a general process of regeneration around it. The reputation and exceptional
quality of the place makes it a tourist destination and the additional value generated by

these visits has spread to the immediate surroundings.

Two other, probably less well-known examples constitute a more robust version of
the same idea: the ramp leading up to the roof of the submarine base, designed

by Manuel de Sola-Morales as part of the dock conversion project in Saint-Nazaire,
and the ‘Malecoén del Salado” pedestrian and cycle path at Guayaquil, Ecuador. Both
operations seek to revitalise the surrounding district by requalifying the public space.
In order to do this, they invent a new type of "passage’, alien to the typical morphology
of the neighbourhood, which shows the existing fabric in a new light for passers-by
to rediscover and reassess. In the Saint-Nazaire case, the impressive climb up to the
roof of the colossal submarine base opens up an entirely new panorama over the
docks, the landscape of warehouses and cranes, and the sea behind. At Guayaquil,
the passageway over a minor arm of the river bypasses the informal housing district,
and leads to a series of sports facilities and city squares. It creates a protected

route on the edge of the district, which links up with the water and provides views
over previously unfamiliar urban and river landscapes. It structures a shared area for
all, which gets to be perceived as communal space for everyone, simply because

previously it belonged to no-one.

Give significance to functional links through their spatial imprint

The second category of modern passages forming public realms attracts people
by establishing itineraries. Unlike the previous examples, they do not constitute
places to visit in themselves, but are adopted because of the links they create.
While travelling through however, the specific configuration or atmosphere of the
passage create such a strong impression that the place and the experience leave
a permanent memory. One example is the winding passage linking the elevated
subway station to the surrounding shopping centres in Bangkok, Thailand, which
provides access for potential customers without crisscrossing the road traffic
beneath. Very quickly, this public transport area is transformed into an entrance
hall for the department stores, under surveillance to exclude undesirables, and
converted into a comfortable and attractive place for retail therapy. In Hong
Kong, by contrast, where the glass enclosed escalators provide protection from



32

que lo redescubran y lo vuelvan a valorar. En el caso de Saint-
Nazaire, la impresionante subida hasta el tejado de la enorme
base de submarinos ofrece una perspectiva totalmente nueva
de los muelles, del paisaje de almacenes y gruas y del mar que
tienen detréas. En Guayaquil, la pasarela que flota encima de uno
de los brazos secundarios del rio bordea el barrio residencial de
casas informales y nos lleva hasta unas instalaciones deportivas y
unas plazas. Forma una ruta protegida en el limite del barrio, que
lo enlaza con el agua y que ofrece unas vistas sobre un paisaje
urbano y riberefio antes desconocido. Estructura un drea comdn
para todos que consigue que sea percibida como lo que es por el
simple hecho de que antes no pertenecia a nadie.

Dar sentido a enlaces funcionales por medio de su huella
espacial

La segunda categoria de pasajes modernos que crean dmbitos
publicos atrae a la gente mediante la creacion de itinerarios.

A diferencia de los ejemplos anteriores, no son lugares que

se deban visitar por si solos, sino que se adoptan por los

enlaces que crean. Sin embargo, cuando se pasa por ellos, la
configuracion concreta o el ambiente del pasaje crean una
impresion tan fuerte que tanto el lugar como la experiencia dejan
un recuerdo permanente. Encontramos un ejemplo en el pasaje
serpenteante que enlaza la estacion de metro elevada con los
centros comerciales en los alrededores de Bangkok (Tailandia),
que permite que los clientes potenciales accedan a ellos sin
tener que esquivar el tréfico que queda por debajo. Esta &rea
de transporte publico se ha convertido muy répidamente en

un vestibulo de entrada al centro comercial, vigilado para evitar
que se instalen indeseables, y en un lugar comodo y atractivo
para ir de compras. En Hong Kong, en cambio, las escaleras
mecénicas cubiertas de vidrieras para proteger del mal tiempo
son una alternativa atractiva a tener que subir a pie por las calles
empinadas y atraen a paseantes y turistas, que disfrutan de la
experiencia y observan el movimiento.

Debido a que las domina la busqueda de una forma
arquitectonica refinada, quizés algunas pasarelas que enlazan
actividades relacionadas por encima de carreteras muy
transitadas son més controvertidas. Algunos ejemplos son

el pasaje disefiado por Enrique Browne en Zapallar, Chile,
para conectar la ciudad con el nuevo complejo de edificios
sociales construido al otro lado de la carretera F-30-E, o

la pasarela construida por el estudio de arquitectura DVVD
en Villetaneuse, que permite acceder a la nueva terminal
intermodal de la universidad de Villetaneuse y que enlaza varios
barrios atravesados por dos vias de tren, una linea de tranvia

passatge creen una impressio tan forta que tant el lloc com
I'experiéncia deixen un record permanent. Un exemple nés el
passatge serpentejant que enllaca l'estacié de metro elevada
amb els centres comercials del voltant a Bangkok, Tailandia,

i que permet que els clients potencials hi accedeixin sense

haver d'esquivar el transit que queda per sota. AQuesta drea de
transport public s’ha convertit molt rapidament en un vestibul
dentrada al centre comercial, vigilat per evitar que s’hi instal-lin
indesitjables, i en un lloc comode i atractiu per anar de compres.
A Hong Kong, en canvi, les escales mecaniques cobertes de vidre
per protegir del mal temps sén una alternativa atractiva a haver
de pujar a peu pels carrers costeruts i atreuen passejants i
turistes, que gaudeixen de I'experiencia i observen el moviment.

Pel fet que les domina la cerca d’una forma arquitectonica
refinada, potser son més controvertides algunes passarel-les
que enllacen activitats relacionades per damunt de carreteres
molt transitades. En sén exemples el passatge dissenyat per
Enriqgue Browne a Zapallar, Xile, per connectar la ciutat amb

el nou complex d'edificis socials construit a I'altra banda de

la carretera F-30-E, o la passarel-la construida per I'estudi
d’‘arquitectura DVVD a Villetaneuse, que permet accedir a la
nova terminal intermodal de la universitat de Villetaneuse i que
enllaca diversos barris travessats per dues vies de tren, una linia
de tramvia nova i una autovia de dos carrils. Resulta temptador
dir que aquestes estructures sén més que simples connexions.
No només fan d'enllac necessari entre dues activitats
relacionades, sind que ho exhibeixen amb el seu disseny iconic.
Com a resultat, I'estructura acollidora que permet que els
habitants o els estudiants travessin la barrera que trenca la
continuitat de la seva vida didria es converteix en un lloc famos i
simbolic que adquireix un significat clar i que es transforma en un
espai public indiscutible.

Donar significat a les transicions mitjancant la combinacié
d’usos socials

La tercera categoria de passatges moderns esta dominada

per connexions i per les transicions que s’hi duen a terme. En
aquests casos, el que compta és el trajecte de qui es mou entre
dos llocs basicament diferents: d’una zona pobra de la periféria
cap al centre de la ciutat mitjancant l'estacio d’autobds o de
metro més propera; d’un barri agitat, imprevisible i turbulent
cap a un barri tranquil, segur i silencios.

No obstant aixo, aquesta transicié només és enriquidora si
funciona en totes dues direccions. En aquest cas, el passatge
es converteix en una trobada de dues esferes, de dos mons
que, si no fos aixi, no es trobarien. Per aconseguir-ho, les
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Passage-school by Li xiaodong’s architectural studio in Pinghe County (China)

the weather and an attractive alternative to walking up the sloping streets, these
transport spaces draw in strollers and tourists to enjoy the experience and watch
the movement.

Perhaps more controversial, because they are dominated by the quest for a
refined architectural form, are a few ostentatious footbridges that link related
activities above a busy road. Examples include the passage designed by Enrique
Browne at Zappalar in Chile to connect the city to the new social housing
complex built on the other side of the F-30-E road; or the footbridge, built by
DVVD Architectes at Villetaneuse, that facilitates access to the new intermodal
terminal of Villetaneuse university and links various districts crossed by two
railways, a new tram line and a two-lane highway. One is tempted to say that
these structures are more than mere connections. They not only make the
necessary link between two associated activities, but also showcase it through
their iconic design. As a result, the welcoming shell in which residents or
students traverse the barrier that breaks the continuity of their day-to-day lives,
becomes a prominent and symbolic location. It acquires clear significance and
grows into an undisputed public space.

Giving meaning to transitions by merging social uses

The third category of modern passages is dominated by connections and the
transitions they effect. In these cases, it is the journey that counts, as one moves
between two fundamentally different places: from a poor area on the outskirts to the
town centre via the nearest bus or subway station; from an agitated, unpredictable and
turbulent district to a calm, secure and quiet neighbourhood.

Nonetheless, this transition is only enriching if it operates in both directions. In this
case, the passage becomes an encounter between two spheres, bringing together
worlds that do not otherwise meet. To achieve this feat, there must be a reason
for the communities at either end of the route to make the journey. For destitute
areas, the reason is obvious, because their inhabitants need the opportunities
available in flourishing districts. In order to reverse this movement, attractions are
required - or policies to create them - in order to draw the well-off to peripheral
areas.

Excellent examples of this connecting function have been implemented in Medellin,
Caracas and Rio de Janeiro, which have recently built ‘metrocables’, cable cars linking
the favelas (located on high points in hard-to-access places) to the city centre (or to
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nueva y una autovia de dos carriles. Es tentador decir que estas
estructuras son més que simples conexiones. No solo realizan la

funcién de enlace necesario entre dos actividades relacionadas,

sino que también lo exhiben con su disefio icénico. Como
resultado, la estructura acogedora que permite que los
habitantes o los estudiantes crucen la barrera que rompe la
continuidad de su vida diaria se convierte en un lugar famoso y
simbdlico que adquiere un significado claro y que se transforma
en un espacio publico indiscutible.

Dar significado a las transiciones mediante la mezcla de usos
sociales

La tercera categoria de pasajes modernos estd dominada por las
conexiones y las transiciones que llevan a cabo. En estos casos,
lo que cuenta es el trayecto de quien se mueve entre dos lugares
béasicamente diferentes: desde una zona pobre de la periferia
hasta el centro de la ciudad mediante la estacion de autobus

0 metro més cercana; desde un barrio agitado, imprevisible y
turbulento hasta un barrio tranquilo, seguro y silencioso.

No obstante, esta transicion tan solo es enriquecedora si
funciona en ambas direcciones. En este caso, el pasaje se
convierte en un encuentro de dos esferas, de dos mundos que,
si no fuera asi, no se encontrarian. Para lograrlo, las comunidades
de los extremos de la ruta deben tener un motivo para realizar

el trayecto. Para las zonas pobres, el motivo es evidente, porque
sus habitantes necesitan las oportunidades presentes en los
barrios ricos. Para poder dar la vuelta a este movimiento, se
necesitan atractivos (o las politicas que los creen) para que las
personas con mas recursos vayan hacia las zonas periféricas.

Se han puesto en préactica magnificos ejemplos de esta funcion
conectora en Medellin, Caracas y Rio de Janeiro, que han
construido en los Ultimos afios "metrocables”, unos teleféricos
que enlazan las favelas, ubicadas en puntos elevados y de dificil
acceso, con el centro de la ciudad o con estaciones nodales de
intercambio. Los sistemas més eficaces disponen de servicios
publicos en las estaciones intermedias que hacen que se junten
personas con propésitos diversos en un espacio publico de una
calidad excepcional. Los més impactantes son, sin duda, los
tres “cubos” negros que forman la Biblioteca Espana, en lo alto
del metrocable de Santo Domingo, en Medellin, que acoge una
gran cantidad de recursos impresos y digitales para todas las
edades. Gracias a su forma, su coleccion Unica y su ubicacion en
el propio corazén de una favela que habia sido controlada por
el negocio de la droga, ha conseguido que el barrio sea seguro
haciendo que lo visite gente de todas las clases sociales. Este

comunitats dels extrems de la ruta han de tenir un motiu per fer
el trajecte. Per a les zones pobres, el motiu és evident, perquée
els seus habitants necessiten les oportunitats que hi ha als barris
rics. Per poder capgirar aquest moviment, calen atractius (o
politiques que els crein) perque les persones més benestants
vagin cap a les zones periferiques.

S’han posat en practica exemples magnifics d‘aquesta funcié
connectora a Medellin, Caracas i Rio de Janeiro, que, en els
darrers anys, han construit "metrocables”, uns teleféerics que
enllacen les faveles, situades en punts elevats i de dificil accés,
amb el centre de la ciutat o amb estacions nodals d’intercanvi.
Els sistemes més eficacos disposen de serveis publics a les
estacions intermedies que fan que coincideixin persones amb
proposits diversos en un espai public d’una qualitat excepcional.
Els més impactants sén, sens dubte, els tres “cubs” negres que
formen la Biblioteca Esparia, al capdamunt del metrocable

de Santo Domingo, a Medellin, que acull una gran quantitat de
recursos impresos i digitals per a totes les edats. Gracies a la
seva forma, la seva col-leccié unica i la seva ubicacid al cor
mateix d’'una favela que havia estat controlada pel negoci de
la droga, ha aconseguit que el barri sigui segur fent que el visiti
gent de totes les classes socials. AQuest experiment ha inspirat
iniciatives semblants en altres ciutats sudamericanes, on la
proximitat entre barris rics i pobres genera grans contrastos:
una d'elles torna a ser Medellin, on van construir un immensa
escala mecanica entre el barri de Comuna 13, pobre i enfilat

a la muntanya, i el centre urba. Les plataformes de connexié
acullen escoles i instal-lacions esportives. A Rio de Janeiro, un
ascensor gegant enllaca l'estacié de metro d’lpanema-General
Osorio amb la part baixa de les faveles de Cantalago i Pavdo-
Pavéozinho. Tot i que els habitants encara han de pujar per
uns carrers molt costeruts, la plataforma publica que hi ha al
capdamunt de I'ascensor ofereix una vista magnifica dels barris
de luxe i de la platja d’lpanema i s’ha convertit en una atraccio
turistica i un lloc de trobada.

L'escola-passatge dissenyada per l'estudi de Li Xiaodong al
comtat de Pinghe, a Fujian (Xina), reformula aquestes mateixes
idees de continuitat i incorporacio i reflecteix el context de

la seva ubicacio al poble. Ledifici, que destaca per la seva
estructura delicada, forma un pont per damunt d’un riu petit i
profund que travessa el poble. Enllaca els dos espais publics que
hi ha davant dels magatzems cooperatius, a banda i banda de la
divisié natural. Aquest pas public esta format per dos passatges
que porten a un espai més ample, al centre, el qual fa d'entrada
a dues aules que hi ha damunt d’una plataforma que segueix

la lleugera inclinacié del pont. Aixi, Il'ensenyament es converteix
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public transport commuter hubs). The most effective systems include public amenities
at the intermediate stations, bringing together people with different purposes, in

a public space of exceptional quality. The most striking in this respect are without
doubt the three black ‘cubes’ that form the 'Biblioteca Espana’ at the top of the
Santo Domingo metrocable in Medellin. It assembles a mass of printed and digital
resources for all ages. Because of its form, its unique collection and its location in

the heart of a favela previously dominated by the drug trade, it has succeeded in
making the neighbourhood safe by attracting visitors from all social categories. The
experiment has inspired similar initiatives in other South American cities where the
proximity of rich and poor neighbourhoods generates great contrast: one is again in
Medellin, where an immense escalator was constructed between the impoverished
hilltop district of ‘Comuna 13" and the urban centre. Its connecting platforms house
schools and sports facilities. In Rio de Janeiro, a massive urban elevator links the
Ipanema-General Osorio subway station with the lower parts of the Cantalago and
Pavao-Pavaozinho favelas. Even though the residents still have a stiff climb, the public
platform at the top of the elevator opens up a superb panorama over the upmarket
neighbourhoods and Ipanema beach. It has grown into a tourist attraction and a place
for people to meet and socialise.
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Passage-school by Li Xiaodong’s architectural studio in Pinghe County (China) rephrases
the same ideas in a manner of continuity and incorporation, reflecting the village context
of its location. The building, outstanding for its delicate structure, forms a bridge over a
small, deep-set river running through the rural town. It creates a strategic link between
the two public spaces in front of the collective barns on either side of the natural divide.
The public crossing consists of two passages leading to a widened space in the middle,
which acts as the entrance to two classrooms on a platform that follows the gentle
slope of the bridge. Education thus becomes an integral part of daily life, even though
the classrooms also have a separate entrance with a terrace over the river. Passers-by
can witness the lessons, and the position of the school encourages people to cross the
watercourse to the other bank of the town. The passage both constitutes and explains
an itinerary between two previously separate areas.
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experimento ha inspirado iniciativas similares en otras ciudades
suramericanas, donde la proximidad entre barrios ricos y pobres
genera grandes contrastes: una de ellas vuelve a ser Medellin,
donde construyeron una inmensa escalera mecénica entre el
barrio de la Comuna 13, pobre y encaramado a la montana, y el
centro urbano. Las plataformas de conexioén acogen escuelas e
instalaciones deportivas. En Rio de Janeiro, un ascensor gigante
enlaza la estacion de metro de Ipanema-General Osério con

la parte baja de las favelas de Cantalago y Pavao-Pavaozinho.
Aunque los habitantes todavia tienen que subir por unas calles
muy empinadas, la plataforma publica que hay en lo alto del
ascensor ofrece una vista magnifica de los barrios de lujo y de la
playa de Ipanema y se ha convertido en una atraccion turisticay
un lugar de encuentro.

La escuela-pasaje disefiada por el estudio de arquitectura

de Li Xiaodong en el condado de Pinghe, en Fujian (China),
reformula estas mismas ideas de continuidad e incorporacion
y refleja el contexto de su ubicacion en el pueblo. El edificio,
que destaca por su delicada estructura, forma un puente

por encima de un pequefo y profundo rio que atraviesa el
pueblo. Enlaza los dos espacios publicos que hay delante de los
almacenes cooperativos, a ambos lados de la division natural.
Este paso publico esté formado por dos pasajes que llevan a
un espacio mas amplio, en el centro, que sirve de entrada a
dos aulas situadas encima de una plataforma que sigue la ligera
inclinacion del puente. Asi, la ensefianza se convierte en una
parte integral de la vida diaria, aunque las aulas también tengan
entradas independientes por las explanadas que dan al rio. Los
transelntes pueden ver cdmo se da clase y la ubicacion de la
escuela anima a la gente a cruzar el rio para ir al otro lado del
pueblo. El pasaje constituye y explica un itinerario entre dos
zonas que antes estaban separadas.

en una part integral de la vida diaria, tot i que les aules també
tinguin entrades propies per les esplanades que donen al riu.

Els transelints poden veure com es fa classe i la ubicacié de
l'escola anima la gent a travessar el riu per anar a l'altra banda
del poble. El passatge constitueix i explica un itinerari entre dues
zones que abans estaven separades.
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Pequenas intervenciones
para la vertebracion de la
gran metrépolis

Ramon Torra
Arquitecto

La metropolis de Barcelona se caracteriza por ser un territorio

muy diverso y policéntrico, pero con cierto grado de compacidad.

Las infraestructuras de movilidad se han desarrollado siguiendo
un modelo paralelo a la ocupacion del territorio y han pasado
de un modelo de movilidad radial centrado en Barcelona a

una configuracion de la red viaria articulada y vinculada a la
distribucién de pequefios y grandes centros.

La movilidad metropolitana se encuentra en un periodo

de cambio fomentado por una transformacién del
comportamiento ciudadano y por la forma de desplazarse por
el territorio, asi como por la aplicacion de nuevas soluciones
tecnoldgicas a la movilidad metropolitana. Si bien es cierto que
cada vez nos movemos mas, también lo hacemos de forma més
diversa y motivados sobre todo por cuestiones de trabajo o de
ocio. Los desplazamientos por la metrépolis han aumentado
hasta una media de 3,73 desplazamientos por persona al dia, lo
que representa un total de 11,5 millones de desplazamientos en
el territorio metropolitano, el 53,1 % de los cuales son a pie o
en bicicletay el 22,7 %, en transporte publico.

En los dltimos 30 afos, las intervenciones por parte de

los ayuntamientos democréticos, sin una administracion
metropolitana, se han centrado mucho en el desarrollo de
la calidad urbana dentro de los municipios. Ahora se perfila
una necesidad de orientar las futuras actuaciones hacia una
vertebracion territorial més sélida, una continuidad entre
los municipios, una relacion entre los espacios libres y una
accesibilidad a diferentes piezas urbanas a menudo mal
conectadas.

Small interventions for he
structuring of the great
metropolis

Ramon Torra
Architect

The metropolis of Barcelona is characterised by being a highly
diverse, polycentric territory, but one that also has a certain
degree of compactness. Mobility infrastructures have been

developed following a model that shadows the occupation of the

territory, changing from a radial one that focuses on Barcelona
to a road network configuration following and linked to the
distribution of large and small centres alike.

Metropolitan mobility currently finds itself at a time of change,
stemming from the transformation of public behaviour and

the way people move about the territory, as well as from the
application of new technological solutions in metropolitan
mobility. Although we are moving more and more, we are also
doing so in increasingly different ways, and mainly for reasons of
work or recreation. Trips through the metropolis have increased
to an average of 3.73 trips per person per day, given a total of
11.5 million trips within the metropolitan territory, 53.1% of which
are by foot or by bicycle and 22.7%, on public transport.

Over the course of the last 30 years, interventions by democratic

councils have, in the absence of any metropolitan administration,

been highly focused on developing urban quality within the
municipalities themselves. Now, though, there is a need to aim
future actions towards a more solid territorial structuring, a
continuity between municipalities, a relationship between free
spaces and accessibility to different, often poorly connected,
urban features.

A number of historical episodes show us how the shape of
the metropolitan region has been defined in the search

Ramon Torra
Arquitecte

1. (Ledn Jaussely, 1907) Pla d’Enllagos
fruit d’un concurs convocat per
I'Ajuntament de Barcelona el 1903
per a l'encaix dels nous tracats de
I'Eixample en contacte amb els nuclis
existents del Pla de Barcelona.
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Petites intervencions per
a la vertebracio de la gran
metropolis

La metropolis de Barcelona es caracteritza per ser un territori molt divers i
policéntric perd amb un cert grau de compacitat. Les infraestructures de mobilitat
s’han desenvolupat seguint un model paral-lel a 'ocupacié del territori i han passat
d’un model de mobilitat radial centrat en Barcelona a una configuracié de la xarxa
viaria articulada i vinculada a la distribuci6 de petits i grans centres.

La mobilitat metropolitana es troba en un periode de canvi fomentat per una
transformaci6 del comportament ciutada i per la forma de desplacar-se pel
territori, aixi com per |'aplicacié de noves solucions tecnoldgiques en la mobilitat
metropolitana. Si bé cada cop ens movem més, també ho fem de manera més
diversa i motivats sobretot per quiestions de feina o d’oci. Els desplacaments per la
metropolis han augmentat fins a una mitjana de 3,73 desplacaments per persona
al dia, que fa un total d"11,5 milions de desplacaments en el territori metropolita, el
53,1% dels quals son a peu o en bicicleta i el 22,7%, en transport public.

En els darrers 30 anys, les intervencions per part dels ajuntaments democratics,
sense una administracid metropolitana, s"han centrat molt en el desenvolupament
de la qualitat urbana dins dels municipis. Ara es perfila una necessitat d’orientar les
actuacions futures cap una vertebracio territorial més solida, una continuitat entre
els municipis, una relacid entre els espais lliures i una accessibilitat a diferents peces
urbanes sovint mal connectades.

Diversos episodis historics ens mostren com la forma del territori metropolita

s’ha anat dibuixant tot cercant relacions i contactes. A principis de segle XX, amb

el Pla d’Enllacos’, va sorgir una nova visi¢ de la Barcelona a “gran escala” com a
resposta global a una problematica d’expansio territorial propiciada per la revolucio
industrial i de resoluci6 de diferents ambits de contacte i encaix entre els nuclis
urbans i la trama de I'Eixample central. Més tard, als anys vuitanta, Barcelona va
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Varios episodios histéricos nos muestran como la forma

del territorio metropolitano se ha ido dibujando buscando
relaciones y contactos. A principios de siglo XX, con el Plan

de Enlaces,' surgié una nueva vision de la Barcelona a “gran
escala” como respuesta global a una problemética de expansion
territorial propiciada por la revolucion industrial y de resolucion
de diferentes &mbitos de contacto y encaje entre los nucleos
urbanos y la trama del Ensanche central. Mé&s tarde, en los

afnos ochenta, Barcelona vio la necesidad de abrirse al mar con
operaciones como la del Moll de la Fustay, Ultimamente, con el
Esquema director de las puertas de Collserola’ se ha propiciado
el vinculo mas directo de la ciudad con la montafa haciendo
bajar el verde y potenciando la relacion de los elementos
urbanos con el parque natural.

Hoy, la oportunidad de los pasajes metropolitanos nos permite
relacionar diferentes fragmentos de la metropolis y al mismo
tiempo superar una serie de situaciones de barrera, dificimente
franqueables, que obstaculizan las continuidades urbanas, las
accesibilidades a los municipios o la permeabilidad con otras
partes del territorio, como pueden ser parques, caminos, rios

o playas. Los pasajes son espacios de interconexion ciudadana
con capacidad para vertebrar el territorio a partir de &mbitos
de actuacion de diferente naturaleza y dimensién, situados en
zonas periféricas y con caracteristicas urbanas diferenciadas de
las propias de los centros urbanos tradicionales.

Del mismo modo que el Plan de Enlaces fue una propuesta
global trasladable a diferentes &mbitos de aplicacion, el
concurso de ideas Pasajes Metropolitanos plantea una
reflexion integral sobre la conurbacion metropolitana desde
una oOptica local, una perspectiva mas humana y acotada

a las necesidades socioeconémicas actuales, y por medio

de actuaciones mas propias del microurbanismo pensado
desde una vision metropolitana. Esta nueva forma de

hacer urbanismo tiene en cuenta las multiples escalas de

las relaciones urbanas y es capaz de repercutir més alla

de su &mbito y generar beneficios proximos y de alcance
metropolitano. Pequenas intervenciones de coste reducido y
facilmente ejecutables que, multiplicadas y distribuidas por el
territorio, mejoran la eficiencia del sistema metropolitano.

“Las conexiones interurbanas de carécter ciudadano son una
necesidad de estructuracion metropolitana y actiian como
refuerzo, en un uso mas civico de lo que la accesibilidad
rodada y férrea sefiala como lugar central del sistema
regional catalan.”®

for relationships and contacts. At the beginning of the 20th
century, the so-called Pla d’Enllacos (‘Linkage Plan’)' led to

the emergence of a new vision of a ‘large-scale’ Barcelona,

as a global response to the problematic territorial expansion
triggered by the industrial revolution and of a resolution of the
different areas of contact and intermeshing between urban
centres and the fabric of the central Eixample district. Later, in
the 1980s, Barcelona saw the need to open itself up to the sea,
with operations such as the Moll de la Fusta quay whilst, more
recently, the Collserola Gateways Master Plan? has resulted in a
more direct link between the city and the mountain, by bringing
the green spaces lower down and boosting the relationship
between urban features and the Natural Park.

Today, the opportunity raised by metropolitan passages allows
us to link different fragments of the metropolis and, at the same
time, overcome a series of barriers that are difficult to overcome
and that block urban continuities, accessibility to municipalities
and permeability with other parts of the territory such as

parks, paths, rivers and beaches. Passages are places of public
interconnection, with the ability to integrate the region on the
basis of areas of action of different kinds and sizes, located in
peripheral areas with urban characteristics different to those of
traditional urban centres.

Just as the Pla d’Enllacos was a global proposal that could be
transferred to different areas of application, the Metropolitan
Passages ideas competition encourages wide-ranging debate
on the metropolitan conurbation from a local viewpoint, a more
human perspective in line with current socio-economic needs,
by means of actions that are more micro-planning in style,

but from a metropolitan perspective. This new way of tackling
urban planning takes into account the many different scales

of urban relations and is able to ensure an impact above and
beyond its area of action, whilst creating benefits both local and
metropolitan in scope. Small, low-cost and easily implemented
actions that, multiplied and spread throughout the territory,
enhance the efficiency of the metropolitan system.

‘Inter-urban connections of a civic nature are a metropolitan
structuring requirement and provide support, in a more public-
friendly use of what wheeled and rail access points to as a
central place in the Catalan regional system.”*

As Manuel de Sola-Morales noted in his proposal for El Prat Nord
in 2008, the requirement to structure a territory calls for a more
civic, close-at-hand and everyday examination of the areas of
urban interconnection. In this regard, the Metropolitan Passages

2. Esquema director de les portes
de Collserola (2012), un projecte
plantejat com a concurs que
consistia a entrellacar el teixit urba
de la ciutat amb els espais naturals
de la serra de Collserola a partir de
setze portes.

3.(2008) M. de Sola-Morales en el
Concurs d’ldees I'Eixample Nord
del Prat de Llobregat, en que la
seva proposta va rebre una mencio
especial.
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veure la necessitat d’obrir-se al mar amb operacions com la del Moll de la Fusta i,
darrerament, amb I'Esquema director de les portes de Collserola? s’ha propiciat el
vincle més directe de la ciutat amb la muntanya tot fent baixar el verd i potenciant la
relacio dels elements urbans amb el parc natural.

Avui, 'oportunitat dels passatges metropolitans ens permet relacionar diferents
fragments de la metropolis i al mateix temps superar una serie de situacions de
barrera, dificilment franquejables, que obstaculitzen les continuitats urbanes, les
accessibilitats als municipis o la permeabilitat amb altres parts del territori, com
poden ser parcs, camins, rius o platges. Els passatges son espais d’interconnexio
ciutadana amb capacitat de vertebrar el territori a partir d’ambits d’actuacié de
diversa naturalesa i dimensio, situats en zones periferiques i amb caracteristiques
urbanes diferenciades de les propies dels centres urbans tradicionals.

De la mateixa manera que el Pla d’Enllacos fou una proposta global traslladable a
diferents ambits d’aplicacié, el concurs d'idees Passatges Metropolitans planteja
una reflexié integral sobre la conurbacié metropolitana des d’una optica local, una
perspectiva més humana i acotada a les necessitats socioecondmiques actuals,

i per mitja d’actuacions més propies del microurbanisme pensat des d’una visio
metropolitana. Aquesta nova manera de fer urbanisme té en compte les multiples
escales de les relacions urbanes i és capac de repercutir més enlla del seu ambit

i de generar beneficis proxims i d"abast metropolita. Petites intervencions de poc
cost i facilment executables que, multiplicades i distribuides pel territori, milloren
I'eficiencia del sistema metropolita.

“Les connexions interurbanes de caracter ciutada sén una necessitat
d'estructuracic metropolitana i reforcen, en un tus més civic el que I'accessibilitat
rodada i ferria assenyala com a lloc central del sistema regional catala.” 3

Tal com apuntava Manuel de Sola-Morales en la seva proposta per al Prat Nord el
2008, la vertebraci6 del territori és una necessitat que requereix una mirada més
civica, més propera i quotidiana sobre els ambits d'interconnexi¢ urbana. En aquest
sentit, els projectes de passatges metropolitans cusen el territori i alhora milloren

la qualitat de molts espais urbans sovint deficitaris i d"Us quotidia, tot generant nous
tipus d’espais publics on vehicles lents, ciclistes i vianants puguin anar d’un ambit
urba a un altre amb plenes condicions d’urbanitat.

Lyl
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Tal y como apuntaba Manuel de Sola-Morales en su
propuesta para El Prat Nord en el 2008, la vertebracién
del territorio es una necesidad que requiere una mirada
mas civica, mas cercana y cotidiana sobre los dmbitos

de interconexién urbana. En este sentido, los proyectos
de pasajes metropolitanos cosen el territorio y al mismo
tiempo mejoran la calidad de muchos espacios urbanos a
menudo deficitarios y de uso cotidiano, generando nuevos
tipos de espacios publicos donde vehiculos lentos, ciclistas
y peatones puedan ir de un &mbito urbano a otro en plenas
condiciones de urbanidad.

Esta es la cuestion en la que hemos estado trabajando a

lo largo de diferentes proyectos desarrollados desde el

AMB y que reforzamos con el concurso de ideas Pasajes
Metropolitanos, que est4 enfocado a explorar nuevas
soluciones para estos espacios de alta complejidad y dureza,
para poder extender asi este ejercicio de “cosido” a diferentes
situaciones metropolitanas, a veces de mayor envergadura, y
otras, a intervenciones pequenas y sencillas de pavimentacion
o iluminacién que nos ofrecen un nuevo paisaje urbano;
colonizar espacios con nuevos usos o velar por la seguridad.
Un ejemplo reciente es el pasaje de conexion recuperado

en el espacio fluvial del Llobregat, entre Martorell y Sant
Andreu de la Barca, gracias a un nuevo punto de acceso en un
itinerario patrimonial propio del paisaje cultural del Llobregat.

Los emplazamientos propuestos por el concurso se pueden
clasificar en tres categorias diferenciadas. En la primera
convocatoria se trata de emplazamientos que tienen

por objetivo superar barreras infraestructurales entre
tejidos urbanos (en Badalona y Montcada i Reixac) y a la

vez solucionar la conectividad del verde metropolitano,
ofreciendo nuevos accesos.En la segunda convocatoria,

se busca mejorar la continuidad urbana entre municipios
mediante ejes civicos o avenidas metropolitanas (entre
Cerdanyola del Valles y Ripollet y entre Sant Cugat del Vallés
y Rubi). Finalmente, la tercera convocatoria propone un
ejercicio de accesibilidad e intermodalidad por la presencia
de estaciones metropolitanas, entre municipios o barrios, y
de diferentes modalidades de transporte (entre Molins de
Reiy Sant Vicenc dels Horts y en L'Hospitalet de Llobregat).

La superacién de barreras

En este tipo de situaciones, los pasajes requieren una
atencion especial en cuanto al contacto entre las
infraestructuras duras y los espacios naturales de interés

projects stitch the metropolitan region together and, at the
same time, enhance many, often poor-quality, urban spaces that
are used day in, day out, whilst giving rise to new kinds of public
spaces in which slow vehicles, cyclists and pedestrians can move
from one urban environment to another, in fully urban conditions.

This is the issue upon which we have been working throughout
a number of different projects carried out by the AMB, now
boosted by the Metropolitan Passages ideas competition,
which is focused on exploring new solutions for these highly
complex, extremely tough spaces, to thus be able to extend
this ‘stitching” exercise to embrace different metropolitan
situations, some greater in size and others, with small,
simple paving or lighting work to provide us with a new urban
landscape, colonise spaces with new uses or ensure safety.
One recent example of this is the reclaimed connection
passage along the River Llobregat, between Martorell and
Sant Andreu de la Barca, thanks to a new access point to

a heritage itinerary that leverages the inherent cultural
landscape of the Llobregat.

The sites proposed by the competition can be broken

down into three differentiated categories. The first call for
ideas involves sites where the challenge is to overcome
infrastructure-based barriers between urban fabrics (in
Badalona and Montcada i Reixac) and, at the same time, solve
the issue of connectivity with metropolitan green spaces, by
offering new accesses.

The second call for ideas seeks to improve urban connectivity
between municipalities using civic thoroughfares or
metropolitan avenues (between Cerdanyola del Vallés and
Ripollet and between Sant Cugat del Valles and Rubi).

Lastly, the third call for ideas involves an exercise in accessibility
and intermodality, with the presence of metropolitation stations,
between municipalities and city districts, and of different modes
of transport (between Molins de Rei and Sant Vicenc dels Horts
and in L’Hospitalet de Llobregat).

Overcoming barriers

In this kind of situation, passages require special attention with
regard to the contact between hard infrastructure and natural
spaces of landscape value. These are the cases proposed for
the tender for the passage under the C-31 road in Badalona,
between the districts of La Morera, Bufala, Casagemes and Dalt
de la Vila, a fairly central and fairly fragile environment due to
the contact with the green corridor of the Torrent de la Font

PETITES INTERVENCIONS PER A LA VERTEBRACIO DE LA GRAN METROPOLIS

(2007) Recuperacio de I'espai fluvial i nova accessibilitat al riu. Sant Andreu de la Barca i Castellbisbal. © JORDI SARROCA

Aquesta és la questio en qué hem estat treballant al llarg de diferents projectes
desenvolupats des de 'AMB i que reforcem amb el concurs d’idees Passatges
Metropolitans, que esta enfocat a explorar noves solucions per a aquests espais
d’alta complexitat i duresa, per poder estendre aixi aquest exercici de “cosit” a
diferents situacions metropolitanes, unes vegades de més envergadura, i d'altres,
intervencions petites i senzilles de pavimentacio o d’il-luminacié que ens ofereixen
un nou paisatge urba, colonitzar espais amb nous usos o vetllar per la seguretat. Un
exemple recent és el passatge de connexié recuperat a I'espai fluvial del Llobregat,
entre Martorell i Sant Andreu de la Barca, gracies a un nou punt d’accés a un
itinerari patrimonial propi del paisatge cultural del Llobregat.

Els emplacaments proposats pel concurs es poden classificar en tres categories
diferenciades. En la primera convocatoria es tracta d'emplacaments que tenen
I'objectiu de superar barreres infraestructurals entre teixits urbans (a Badalona i
a Montcada i Reixac) i alhora solucionar la connectivitat del verd metropolita, tot
oferint nous accessos. En la segona convocatoria, es busca millorar la continuitat
urbana entre municipis per mitja d’eixos civics o avingudes metropolitanes (entre
Cerdanyola del Vallés i Ripollet i entre Sant Cugat del Vallés i Rubi). Finalment,

la tercera convocatoria proposa un exercici d’accessibilitat i intermodalitat

per la presencia d’estacions metropolitanes, entre municipis o barris, i de
diferents modalitats de transport (entre Molins de Rei i Sant Vicenc dels Horts i a
I'Hospitalet).

La superaci6é de barreres

En aquest tipus de situacions, els passatges requereixen una atencié especial pel
que fa al contacte entre les infraestructures dures i els espais naturals d’interés
paisatgistic. Aquests sdn els casos proposats pel concurs del pas per sota de la
C-31a Badalona, entre els barris de la Morera, Bufala, Casagemes i Dalt de la Vila, un
ambit de certa centralitat i fragilitat pel contacte amb el corredor verd del torrent
de la Font, i el de Montcada i Reixac, que es planteja com un articulador entre el
barri de Mas Rampinyo i el centre de Montcada i Reixac alhora que se solucionen
les problematiques de pas pel riu Ripoll, el sotaviaducte de la C-33 i els tracats
ferroviaris.

El projecte d'ordenacié de la rambla Lluch i d"accés al pas sota les vies a Gava dut
a terme per I'AMB el 2012 va resoldre una continuitat entre teixits urbans per sota
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(2008) Ordenacio de Rambila Liuch i accés al pas sota vies. Gava. © JORDI SARROCA

paisajistico. Estos son los casos propuestos por el concurso
del paso por debajo de la C-31en Badalona, entre los barrios
de La Morera, Bufala, Casagemes y Dalt de la Vila, un &mbito
de cierta centralidad y fragilidad por el contacto con el
corredor verde del torrente de La Font, y el de Montcada i
Reixac, que se plantea como un articulador entre el barrio
de Mas Rampinyo y el centro de Montcada i Reixac a la vez
que se solucionan las probleméaticas de paso por el rio Ripoll,
el bajoviaducto de la C-33 y los trazados ferroviarios.

El proyecto de ordenacién de la rambla Lluch y de acceso
al paso bajo las vias en Gava llevado a cabo por el AMB en
el 2012 resolvié una continuidad entre tejidos urbanos por
debajo de un trazado ferroviario creando un nuevo acceso
publico a un espacio de interés patrimonial como es el
refugio subterrédneo de la Guerra Civil.

Pasear entre municipios

Si bien se han llevado a cabo innumerables actuaciones de
mejora del espacio publico de los centros urbanos, a veces,
cuando uno se aleja de estos nlcleos, se pierde la sensacion
de confort. Algunos municipios, a pesar de que gozan de
cierta proximidad con las poblaciones vecinas, presentan
dificultades de conectividad. Un ejemplo de ello es la estrecha
relacion entre Cerdanyola del Valles y Ripollet a través de la
pasarela que pasa por encima del rio Sec y la C-58, un paisaje
muy contrastado y fragil. El concurso propuso reflexionar
sobre la opcion de eje civico, un paseo metropolitano, unas
buenas condiciones de accesibilidad a los ntcleos vecinos, a
los servicios compartidos, a los espacios naturales de interés
paisajistico. El caso de la antigua carretera de Rubi a su paso
por debajo de la AP-7 se plantea como un paseo interurbano
que repiensa la seccion de la carretera con el fin de garantizar
la continuidad urbana para peatones y ciclistas.

Un ejemplo realizado por el equipo técnico del AMB es el
proyecto de la pequefia construccion del vado inundable
sobre el rio Llobregat en el municipio de Sant Boi de Llobregat,
que ha reforzado la conexion entre las dos orillas del rio y ha
garantizado la conectividad de peatones y bicicletas entre los
municipios de Sant Joan Despiy Sant Boi de Llobregat.

stream, and for Montcada i Reixac, which involves a connecting
element between the district of Mas Rampinyo and the centre of
Montcada i Reixac whilst at the same time solving the issues of
crossing the River Ripoll, the under-viaduct space of the C-33
road and the railway routes.

The project for the reclamation of the Rambla Lluch and access
to the passageway under the tracks in Gava implemented by
the AMB in 2012 resolved the issue of continuity between urban
fabrics beneath a railway line, whilst creating new public access
to a site of historical interest, the Spanish Civil War underground
shelter.

Moving between towns

Although countless interventions have been carried out to
improve public spaces in urban centres, sometimes, as you move
further away from these centres, the feeling of comfort is lost.
Some towns, although they may be close to neighbouring towns,
have problems of connectivity. One example of this is the close
relationship between Cerdanyola del Vallés and Ripollet, via the
walkway over the River Sec and the C-58, a very contrasting,
fragile landscape. The competition called for consideration of
the option of a civic thoroughfare, a metropolitan promenade,
with good access to neighbouring urban centres, to shared
services, to natural spaces of scenic interest. The case of the
old Rubi road, as it crosses under the AP-7 toll motorway,

is suggested as an interurban promenade that reimagines

this section of the road to guarantee urban continuity for
pedestrians and cyclists.

One example implemented by the AMB technical team is the
small building project for the ford over the River Llobregat in
the town of Sant Boi de Llobregat, which has bolstered the
connection between the two banks of the river and guaranteed
connectivity for pedestrians and cyclists between the
municipalities of Sant Joan Despi and Sant Boi de Llobregat.

Metropolitan interchanges

When one single space features a variety of accesses to different
modes of transport, the passage as a metropolitan interchange
requires special attention and is strategically located within the

(2012) Nou gual al riu Llobregat a Sant Boi de Llobregat. © MARIA JOSE REYES

d’un tracat ferroviari tot creant un nou accés public a un espai d’interes patrimonial
com és el refugi soterrat de la Guerra Civil.

Passejar entre municipis

Si bé s’han dut a terme innumerables actuacions de millora de I'espai public dels
centres urbans, de vegades, quan un s’allunya d"aquests nuclis, es perd la sensacio
de confort. Alguns municipis, tot i que gaudeixen de certa proximitat amb les
poblacions veines, presenten dificultats de connectivitat. Nés un exemple l'estreta
relacié entre Cerdanyola del Vallés i Ripollet a través de la passera per sobre del

riu Sec i la C-58, un paisatge molt contrastat i fragil. El concurs va proposar fer
una reflexié sobre l'opcid d'eix civic, una passejada metropolitana, unes bones
condicions d'accessibilitat als nuclis veins, als serveis compartits, als espais naturals
d’interés paisatgistic. El cas de I'antiga carretera de Rubi al seu pas per sota de I'AP-
7 es planteja com un passeig interurba que repensa la secci¢ de la carretera per tal
de garantir la continuitat urbana per a vianants i ciclistes.

Un exemple realitzat per I'equip tecnic de I'AMB és el projecte de la petita
construccio6 del gual inundable sobre el riu Llobregat al municipi de Sant Boi de
Llobregat, que ha reforcat la connexi¢ entre les dues ribes del riu i ha garantit la
connectivitat de vianants i bicicletes entre els municipis de Sant Joan Despi i Sant
Boi de Llobregat.

Intercanvis metropolitans

Quan conflueixen en un mateix espai diversos accessos a diferents modalitats

de transport, 'activitat urbana s’intensifica. El passatge com a intercanviador
metropolita requereix una atencié especial i es localitza de manera estratégica dins
del sistema metropolita per ser un espai on es concentren molts fluxos urbans i on
conflueixen oportunitats de centralitat i d"urbanitat.

En el concurs es va plantejar estudiar la connexié entre els municipis de Molins

de Rei i Sant Vicenc dels Horts i I'estaci¢ intercanviadora de Quatre Camins, tot
superant els impediments infraestructurals per definir un node de centralitat com

a punt clau del territori metropolita d’alta complexitat urbana. En el segon cas, es
proposava pensar la connectivitat entre els barris del Gornal i Bellvitge, a 'Hospitalet
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Intercambios metropolitanos

Cuando confluyen en un mismo espacio varios accesos a
diferentes modalidades de transporte, la actividad urbana
se intensifica. El pasaje como intercambiador metropolitano
requiere una atencion especial y se localiza de forma
estratégica en el sistema metropolitano para ser un espacio
donde se concentran muchos flujos urbanos y donde
confluyen oportunidades de centralidad y urbanidad.

En el concurso se planted estudiar la conexiéon entre los
municipios de Molins de Reiy Sant Vicenc dels Horts y la
estacion intercambiadora de Quatre Camins, superando los
impedimentos infraestructurales para definir un nodo de
centralidad como punto clave del territorio metropolitano
de alta complejidad urbana. En el segundo caso, se proponia
pensar la conectividad entre los barrios de El Gornal y
Bellvitge, en L'Hospitalet, planteando una nueva accesibilidad
a la futura estacion intercambiadora soterrada entre el
ferrocarril, el metro, el autobus y las bicicletas.

En este sentido los pasajes se nos presentan como un reto
clave de futuro, como elementos que enlazan las diferentes
modalidades del sistema metropolitano de transporte con

los tejidos urbanos y que son vividos en plenas condiciones
de calidad urbana por los ciudadanos.

En el marco del proximo Plan director urbanistico, uno de
los grandes retos es fortalecer y establecer més vinculos
en el territorio mejorando la articulacion del sistema
metropolitano. La metropolis de Barcelona debe ser
percibida por los ciudadanos como una gran unidad que
supere la preponderancia central de Barcelona.

Después de unos afios de infraestructuras duras, ahora
toca pensar en un urbanismo més amable que dé respuesta
a las necesidades directas de los habitantes y que genere
entornos confortables, sostenibles y saludables. Desde

el punto de vista de la multiplicidad y la diversidad de las
formas de moverse por la metrépolis, nos encontramos en
un momento en el que debemos continuar identificando

y pensando estos pequenos espacios publicos, a veces sin
limites definidos, que forman parte de la cotidianidad de
las personas y que tienen la virtud de generar una imagen
renovada del lugar, de introducir nuevos programas y de
generar un impacto tan importante como necesario.

metropolitan system to become a space bringing together many
urban flows, with the coalescing of opportunities for centrality
and urbanisation.

The competition called for a study of the connection between
the towns of Molins de Rei and Sant Viceng¢ dels Horts and

the Quatre Camins interchange station, overcoming the
infrastructure-based impediments to define a node of centrality
as a key point of this metropolitan region of great urban
complexity. The second case called for consideration of the
connectivity between the districts of El Gornal and Bellvitge,

in L’Hospitalet de Llobregat, whilst posing the issue of new
accessibility for the future interchange station for transfers
between the railway, metro, buses and bicycles.

It is in this regard that passages can be seen as a key challenge
for the future, as elements that link the different modalities of the
metropolitan transport system with the urban fabrics and which
provide the public with a top-quality urban experience.

One of the main goals of the next Urban Master Plan is to
strengthen and re-link the region whilst improving the structuring
of the metropolitan system. The metropolis of Barcelona must be
seen by the public as a single large unit that has overcome the
central preponderance of Barcelona.

After years of hard infrastructures, it is now time to consider
more amenable urban planning that provides a response to the
direct needs of the local public and that creates comfortable,
sustainable and healthy environments. From the perspective

of the multiplicity and diversity of ways of moving around the
metropolis, we are at a point in history when we must continue
to identify and consider these small public spaces, sometimes
lacking in defined limits, that form part of people’s everyday lives
and that have the advantage of creating a refreshed image of
the place, introducing new programmes and creating an impact
that is as important as it is necessary.

PETITES INTERVENCIONS PER A LA VERTEBRACIO DE LA GRAN METROPOLIS
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Intermodalitats de I'area metropolitana de Barcelona. Cataleg, Atles Metropolis Barcelona (2015)

de Llobregat, tot plantejant una nova accessibilitat a la futura estacio¢ intercanviadora
soterrada entre el ferrocarril, el metro, I'autobus i les bicicletes.

Es en aquest sentit que els passatges se’ns presenten com un repte clau de futur,
com elements que enllacen les diferents modalitats del sistema metropolita de
transport amb els teixits urbans i que son viscuts amb plenes condicions de qualitat
urbana pels ciutadans.

En el marc del proper Pla director urbanistic, un dels grans reptes és enfortir i
relligar el territori tot millorant I'articulacio del sistema metropolita. La metropolis
de Barcelona ha de ser percebuda pels ciutadans com una gran unitat que superi la
preponderancia central de Barcelona.

Després d’uns anys d’infraestructures dures, ara toca pensar en un urbanisme més
amable que doni resposta a les necessitats directes dels habitants i que generi
entorns confortables, sostenibles i saludables. Des del punt de vista de la multiplicitat
i la diversitat de les formes de moure’s per la metropolis, ens trobem en un moment
en qué hem de continuar identificant i pensant aquests petits espais publics, a
vegades sense limits definits, que formen part de la quotidianitat de les persones

i que tenen la virtut de generar una imatge renovada del lloc, d'introduir nous
programes i de generar un impacte tan important com necessari.



48

Estudiants d’urbanisme IV-VIIl de 'ETSAV-UPC

Los pasajes: actuaciones
para la ciudad metropolitana

Carles Llop

Director del programa “Pasajes, espacios de transicién para la
ciudad del siglo XXI” en Barcelona. Instituto por la Ciudad en
Movimiento

Por un area metropolitana bien reticulada

La metrépolis de la Barcelona contemporéanea debe ser

una red de bienes y servicios, informacién y conocimiento,
intercambio e interaccion en un territorio de calidad. Sin
embargo, su base no debe ser solamente el espacio fisico
delimitado por la jurisdicciéon y los municipios que la componen,
sino los campos de interaccion y los entornos de relaciones
econdmico-productivas, de competitividad de creacion,

de desarrollo y de calidad de vida de la ciudadania con los
sistemas urbanos y territoriales de la region, de Catalufia y de
las redes internacionales. Esto es a lo que llamo reticularidad
metropolitana como méaximo atributo de la ciudad multiple y
multiplicada, que la ciudadania vive desde su barrio hasta las
distintas multirrealidades sociogeogréficas.

El derecho a la metropolis, como el derecho a la ciudad, es

la facilidad de la ciudadania para usar sus servicios y disfrutar
de las posibilidades de desarrollo que ofrecen. El derecho
fundamental que mejor resumiria todas las posibilidades de

los servicios y las posibilidades de la metrépolis es el derecho
ala calle. “jLa calle es nuestra! jDe todos!” fue el gran eslogan
militante y combativo para civilizar nuestras ciudades y para
volver a poner a los peatones donde siempre debian haber
estado: en el centro del espacio urbano, como verdaderos
protagonistas del espacio publico. Sin embargo, cuando usamos
y vivimos las ciudades, cuando nos tenemos que desplazar y
mover por la ciudad, descubrimos gran cantidad de barrerasy
callejones sin salida, de inconexiones y desconexiones. Muchos
de estos obstéculos son fruto de los cortes producidos por

las grandes infraestructuras (ferrocarril, autopistas, etc.) o

por las discontinuidades mas elementales de las aceras. Esta

Passages: actions for
the metropolitan city

Carles Llop
Director of the programme ‘Passages: transitional spaces for
the 21st century city’ in Barcelona. Cities on the Move Institute

Towards a well-reticulated metropolitan area

The metropolis of today’s Barcelona needs to be a network of
goods and services, information and knowledge, interchange
and interaction in a high-quality region. However, the basis
of this network should not just be the physical space of the
demarcation and the municipalities that make it up, but the
fields of interaction and the milieu of economic-productive,
creative competition, development and public quality-of-
life relationships with the urban and territorial systems

of the region, of Catalonia and of international networks.
This is what I call ‘'urban reticularity’, the leading attribute

of the multiple and multiplied city, which is experienced

by its inhabitants on a spectrum ranging from their local
neighbourhood to different multiple socio-geographic
realities.

The right to the metropolis is, like the right to the city,

its inhabitants” ability to use its services and enjoy the
possibilities for development it offers. The fundamental right
that best encapsulates all the possibilities of services, and
of the metropolis itself, is the right to the street. 'The street
is ours. Everyone’s!” was the great rallying cry and call to
arms to civilise our cities and once again place pedestrians
where they always should have been: at the epicentre of
the urban spaces, as true protagonists of the public space.
However, when we use and live in the city, when we have

to travel and move about it, we discover a great number of
barriers and dead ends. Many of these obstacles are the
result of blockages caused by large-scale infrastructures
(railways, motorways and the like) or by more basic
discontinuities in pavements. This reality, the legacy of self-
built neighbourhoods, suburbanisation or a city built in fits

Carles Llop

Director del programa
“Passatges, espais de
transicié per a la ciutat del
segle XXI” a Barcelona.

Institut per la Ciutat en
Moviment (IVM)
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Els passatges: actuacions
per a la ciutat metropolitana

Per una area metropolitana ben reticulada

La metropoli de la Barcelona contemporania ha de ser una xarxa de béns i

serveis, informacio i coneixement, intercanvi i interaccié en un territori de
qualitat. Tanmateix, la seva base no ha de ser solament I'espai fisic delimitat per

la jurisdiccio i els municipis que la componen, sin6 els camps d’interaccié i els
entorns de relacions economicoproductives, de competitivitat de creacio, de
desenvolupament i de qualitat de vida de la ciutadania amb els sistemes urbans i
territorials de la regio, de Catalunya i de les xarxes internacionals. Aixo és el que
anomeno reticularitat metropolitana com a atribut maxim de la ciutat multiple i
multiplicada, que la ciutadania viu des del seu barri fins a les distintes multirealitats
sociogeografiques.

El dret a la metropoli, com el dret a la ciutat, és la facilitat de la ciutadania per
usar els seus serveis i fruir de les possibilitats de desenvolupament que ofereixen.
El dret fonamental que resumiria més bé totes les possibilitats dels serveis i les
possibilitats de la metropoli és el dret al carrer. “El carrer és nostre! De tots!” fou
el gran eslogan militant i combatiu per civilitzar les nostres ciutats i per tornar a
posar els vianants on havien d’haver estat sempre: al centre de I'espai urba, com a
vertaders protagonistes de I'espai public. Tanmateix, quan usem i vivim les ciutats,
quan ens hem de desplacar i moure per la ciutat, descobrim una bona quantitat
de barreres i atzucacs, d’inconnexions i desconnexions. Molts d’aquests obstacles
son fruit dels talls produits per les grans infraestructures (ferrocarril, autopistes,
etc.) o per les discontinuitats més elementals de les voreres. Aquesta realitat,
hereva dels barris d"autoconstruccié, de les suburbanitzacions o d’una ciutat feta
per grumolls i a batzegades —no per manca de coordinacié intermunicipal-, genera
una gran quantitat de fragmentacions, discontinuitats i sectoritzacions que fan que
I'espai de la ciutadania sigui encara -i després dels grans esforcos de reconquesta,
reurbanitzacio i millora de I'espai public- un gran repte de les politiques i
programes municipals. | aquest és un dels reptes que, al meu entendre, ha assumit
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realidad, heredera de los barrios de autoconstruccion, de las
suburbanizaciones o de una ciudad con grumos y hecha a
trompicones —o por falta de coordinacién intermunicipal—,
genera una gran cantidad de fragmentaciones, discontinuidades
y sectorizaciones que hacen que el espacio de la ciudadania sea
todavia —y después de los grandes esfuerzos de reconquista,
reurbanizacion y mejora del espacio publico— un gran reto de
las politicas y programas municipales. Y este es uno de los retos
que, en mi opinion, ha asumido el AMB como estrategia para
mejorar la eficiencia de los proyectos para la calidad de vida de
las personas en los territorios metropolitanos.

Si observamos y analizamos, pues, la metrépolis desde la
perspectiva de la mejora de las continuidades, nos damos
cuenta de que tenemos una gran oportunidad para la cartera
de proyectos metropolitanos. En efecto, la experiencia de
Pasajes Metropolitanos es la concrecion de una estrategia para
la regeneracion del espacio metropolitano creando “pasajes”.
Se trata, pues, de restablecer continuidades perdidas para
rehacer la red de los itinerarios de las personas, desde la
proximidad del barrio hasta la articulacién de los municipios y
hasta los grandes recorridos metropolitanos.

El pasaje y la multiplicidad de tipos; los pasajes como
“paisaje evento” y lugares de intercambio

La preguntay el contenido del concepto pasoy, en
consecuencia, el de pasaje, va més allé de la estructuray la
infraestructura, y aparece como un concepto multifacético que
tiene por objeto garantizar la mejora de espacios y enclaves de
la ciudad contemporénea. El pasaje no es ni la estructura ni

la infraestructura (aunque también lo es); lo que califica a los
pasajes son los eventos, que se determinan por los sentidos y
la percepcion de “lo que pasa”, lo que se vive (lo que se lleva a
cabo). En la accién de “pasar” por alli, ya sea individualmente
(la conciencia del acto) o en el encuentro o confrontacion con
otras personas u otras cosas (conciencia del otro), se produce
la comprension de la espacialidad (calidad producida por la
fision de la fisicidad del espacio y los multiples fendmenos que
se manifiestan).

Por lo tanto, cuando se utiliza el concepto de pasaje —que es
una zona real y sensible a la vez—integramos el espacio y las
condiciones fenomenolégicas de sociabilidad, la sensacion de
seguridad, el confort y la informacion. Todas las actividades
que se desarrollan en los pasajes ofrecen, ademés, multitud de
paisajes que enriquecen la diversidad de nuestras ciudades.

and starts (and with a lack of inter-municipal coordination),
has led to a great amount of fragmentation, discontinuity and
sectorisation that means that the spaces for local inhabitants
still remain—despite the great efforts made in reclaiming,
re-urbanising and improving public spaces—a great challenge
for municipal programmes and policies. And it is one of the
challenges that, in my view, has been taken on by AMB as a
strategy for improving the efficiency of projects aiming to
boost people’s quality of life in metropolitan territories.

So, if we observe and analyse the metropolis from the
perspective of improving continuities, we realise that we
have a great opportunity for the portfolio of metropolitan
projects. The fact is that Metropolitan Passages represents
the realisation of a strategy for the regeneration of the
metropolitan space by making ‘passages’. The aim is to
re-establish lost continuities by remaking the itineraries of
people, from the proximity of local neighbourhoods to the
structuring of municipalities and the great metropolitan
routings.

The passage and multiplicity of types: passages as ‘passage
events” and places of exchange

The concept and content of "passing” and hence ‘passage’
goes beyond structure and infrastructure and appears

as a multifaceted ideal whose goal it is to guarantee the
improvement of the spaces and enclaves of the contemporary
city. The passage is neither structure nor infrastructure
(although it is both); what makes passages passages are the
things that happen there, what the senses make out and the
perception of ‘what’s going on’, that which is experienced
(which is carried out). It is in the action of ‘passing through’,
be this individually (awareness of the act) or encountering or
confronting other people or things (awareness of the ‘other’),
that one comprehends spatiality (the quality arising from

the fission of the physicality of the space and the different
phenomena that are manifested there).

So, when we use the concept of the ‘passage’, which is

both a real and a sensorial place, we integrate the space
and the phenomenological conditions of sociability, the
feeling of safety, comfort and information. Furthermore, all
the activities carried on in passages offer a vast range of
landscapes that enrich the diversity of our cities. Think of the
bridges (and the itineraries stemming from them) accessing
the River Llobregat from Sant Boi.

So, the passage is a kind of space and urban spatiality that

ELS PASSATGES: ACTUACIONS PER A LA CIUTAT METROPOLITANA

I’AMB com a estrategia per millorar I'eficiencia dels projectes per a la qualitat de
vida de les persones en els territoris metropolitans.

Si observem i analitzem, doncs, la metropoli des de la perspectiva de la millora

de les continuitats, ens adonem que tenim una gran oportunitat per a la cartera
de projectes metropolitans. En efecte, I'experiéncia de Passatges Metropolitans

és la concrecié d’una estrategia per a la regeneracio de I'espai metropolita fent
“passatges”. Es tracta, doncs, de restablir continuitats perdudes per refer la xarxa
dels itineraris de les persones, des de la proximitat del barri fins a I'articulacio dels
municipis i fins als grans recorreguts metropolitans.

El passatge i la multiplicitat de tipus; els passatges com a “paisatge esdeveniment”
i llocs d’intercanvi

La pregunta i el contingut del concepte pas i, en consequeéncia, el de passatge,
va més enlla de l'estructura i de la infraestructura, i apareix com un concepte
multifacétic que té com a objecte garantir la millora d’espais i enclavaments de

la ciutat contemporania. El passatge no és ni I'estructura ni la infraestructura
(encara que també ho és); el que qualifica els passatges sén els esdeveniments,
que es determinen pels sentits i la percepcié d"alld que passa”, allo que es viu
(que es duu a terme). En I'accié de “passar” per alla, ja sigui individualment (la
consciéncia de I'acte) o en la trobada o confrontacié amb altres persones o altres
coses (consciéncia de l'altre), es produeix la comprensio de l'espacialitat (qualitat
produida per la fissié de la fisicitat de I'espai i els multiples fendmens que s’'hi
manifesten).

Per tant, quan s’utilitza el concepte de passatge —-que és alhora una zona real
i sensible- integrem l'espai i les condicions fenomenologiques de sociabilitat,
la sensacio de seguretat, el confort i la informacio. Totes les activitats que es
desenvolupen en els passatges ofereixen, a més, una multitud de paisatges
que enriqueixen la diversitat de les nostres ciutats. Pensem en els ponts (i els
recorreguts que se’'n deriven) d’accés al riu Llobregat des de Sant Boi.

Aixi, doncs, el passatge és un dels tipus d’espai i d'espacialitat urbana i territorial
que soluciona més bé la questidé del moviment de les persones i del transit per
crear nous llocs d'urbanitat, arees de reuni6 o de confrontacio, la inclusi¢ o
I'exclusié, I'intercanvi o la dissociacio, I'intercanvi o la integracio, etc. En definitiva:
nous arquetips d’espai en el qual el moviment i la relacié amb els seus components
determinen I'articulacié social més rica en diversitat de la vida quotidiana a la
ciutat.

Els passatges, com a situacions i espais d’escurcament de recorreguts, faciliten
el mallat de la xarxa de carrers, de les sendes verdes, de |'accés als sistemes de
transport i als equipaments metropolitans.
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Pensemos en los puentes (y los recorridos que se derivan de
estos) de acceso al rio Llobregat desde Sant Boi.

Asi, pues, el pasaje es uno de los tipos de espacio y de
espacialidad urbana vy territorial que mejor soluciona la cuestion
del movimiento de las personas y del trafico para crear nuevos
lugares de urbanidad, areas de reunion o de confrontacion,

la inclusion o la exclusion, el intercambio o la disociacion,

el intercambio o la integracion, etc. En definitiva: nuevos
arquetipos de espacio en el que el movimiento y la relacion con
sus componentes determinan la articulacion social més rica en
diversidad de la vida cotidiana en la ciudad.

Los pasajes, como situaciones y espacios de acortamiento
de recorridos, facilitan el mallado de la red de calles, de las
sendas verdes, del acceso a los sistemas de transporte y a los
equipamientos metropolitanos.

Los pasajes para el proyecto del territorio contemporaneo y el
Area Metropolitana de Barcelona

En un contexto de crisis econdémica y de merma de las
capacidades de inversion, el coste de las intervenciones en
el espacio urbano y territorial es todo un reto para innovar
y poder gestionar eficientemente un drea metropolitana.
Elaborar la leyenda de actuaciones de mejora de la malla de
espacios publicos para tener una agenda de realizaciones es
todo un programa nuevo de accién publica. Si bien es cierto
que la denominada acupuntura urbana sirvi6 para vindicar

el valor de las acciones puntuales, hoy debemos superar esa
metéfora y proponer actuaciones de pequefia escala y bajo
coste que sirvan para seguir estructurando el conjunto del
espacio metropolitano; acciones coordinadas desde la vision
del lugar especifico hasta la estructura general de las redes
metropolitanas.

Las actuaciones de pequefia escala (basadas en la apertura de
pasajes donde ahora hay barreras) son la base de un proyecto
territorial renovado que debe fomentar la contencion urbana,
la articulacion de los fragmentos urbanos y la adecuacion

de las distintas formas de ciudad en un nuevo sistema de
organizacion, fisico y funcional, que responda a un modelo de
“ciudad-mosaico territorial”. Mediante este nuevo modelo de
ciudad, hay que tener conectadas todas las piezas (los barrios,
los equipamientos, las dotaciones, los espacios abiertos). Es
decir: es preciso construir una estructura a la vez morfologica
y ambiental que favorezca la adaptacion mutua ecolégica

y la coevolucion de los ecosistemas urbanos naturales en

practically solves the issue of the movement of persons

and of traffic to create new urban places, the venues for
meetings or confrontation, inclusion or exclusion, exchange
or disassociation, exchange or integration, etc. In short: new
archetypes of space in which movement and the relationship
with their component parts establish a more richly-diverse
social structuring of the city’s everyday life.

Passages, as situations and spaces that provide shortcuts to
itineraries, facilitate the mesh of the network of roads and
green paths, of access to transport systems and metropolitan
facilities.

Passages in the design of the contemporary territory and
the Barcelona Metropolitan Area

Against a backdrop of economic crisis and cuts in investment
capacity, the cost of interventions in the urban and territorial
space is a huge challenge when it comes to innovating and
being able to efficiently manage a metropolitan area. Planning
work on improving the mesh of public spaces to have an
agenda for implementation is a completely new programme
of public action. Although the so-called ‘urban acupuncture’
demonstrated the value of ad-hoc actions, today we need to
go beyond that metaphor and propose small-scale, low-
cost actions that can be used to continue structuring the
metropolitan space as a whole; coordinated actions that
range from the viewpoint of the specific site to the general
structure of metropolitan networks.

Small-scale actions (based on opening up passages wherever
there are barriers) form the basis of a refreshed regional
project that must foster urban containment, the linking of
urban fragments and the fitting of different types of cities into
a new organisational system, both physical and functional,

in line with a ‘city-territorial mosaic” model. In using this

new model for a city, all the parts must be connected
(neighbourhoods, facilities, installations, open spaces,

etc.). In other words, we need to build a structure both
morphological and environmental that fosters the ecological
mutual adaption and the coevolution of interacting natural
urban ecosystems. This new model of a city must be based
on a connected mosaic of urban components and of the
biophysical matrix of the environmentally balanced territory.
This can be achieved, first, by defining and constructing limits
for the cities, creating well-defined boundaries between
what is urban and what is rural, and boosting the values

of proximity between peoples” needs and urban devices

Parc de la Solidaritat. Un pont verd entre dos barris. Esplugues de Llobregat

ELS PASSATGES: ACTUACIONS PER A LA CIUTAT METROPOLITANA

Els passatges per al projecte del territori contemporani i I'’Area Metropolitana de

Barcelona

En un context de crisi econdmica i de minva de les capacitats d'inversio, el cost

de les intervencions en l'espai urba i territorial és tot un repte per innovar i poder
gestionar eficientment una area metropolitana. Fer la llegenda d’actuacions

de millora de la malla d’espais publics per tenir una agenda de realitzacions és

tot un programa nou d’accio publica. Si bé I'anomenada “acupuntura urbana”

servi per vindicar el valor de les accions puntuals, avui hem de superar aquella
metafora i proposar actuacions de petita escala i baix cost que serveixin per seguir
estructurant el conjunt de I'espai metropolita; accions coordinades des de la visio
del lloc especific fins a I'estructura general de les xarxes metropolitanes.

Les actuacions de petita escala (basades en l'obertura de passatges alla on ara hi

ha barreres) sén la base d’un projecte territorial renovat que ha de fomentar la
contencio urbana, I'articulacié dels fragments urbans i I'adequaci¢ de les distintes
formes de ciutat en un nou sistema d’organitzacio, fisic i funcional, que respongui

a un model de “ciutat mosaic territorial”. Mitjancant aquest nou model de ciutat,
cal tenir connectades totes les peces (els barris, els equipaments, les dotacions,

els espais oberts). Es a dir: cal bastir una estructura alhora morfoldgica i ambiental
que afavoreixi I'adaptacié mutua ecologica i la coevolucié dels ecosistemes

urbans naturals en interaccio. Aquest nou model de ciutat s"ha de basar en un
mosaic articulat de peces urbanes i de la matriu biofisica del territori equilibrat
ambientalment. Aixo es pot aconseguir, d'entrada, definint i construint limits a les
ciutats; creant fronteres ben delimitades entre el que és urba i el que és rural,

i potenciant els valors de proximitat entre les necessitats de les persones i els
dispositius urbans que faciliten els serveis: treball, oci, salut i cultura. Amés a

més, cal reutilitzar, o sigui, rehabilitar i reciclar els teixits obsolets o infrautilitzats.
Per a I'articulacié de totes aquestes actuacions holistiques, els passatges i els

seus diversos recursos constitueixen un dispositiu exemplar per a una estratégia
renovada del programa d’accié sobre els espais oberts de la metropoli ~-com podem
veure en el conjunt de les situacions territorials proposades als concursos Passatges
Metropolitans o Passatge Besos, que es presenten en aquest llibre.

Alguns exemples ens mostren la gran capacitat de transformacié del fet d'obrir el
pas i fer passatges. En el cas del barri de la Mina, la construccié d’un barri rambla
ha permeés que aquest barri, estigmatitzat i exclos de la dinamica de la ciutat, sobri
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interaccion. Este nuevo modelo de ciudad debe basarse en un
mosaico articulado de piezas urbanas y de la matriz biofisica
del territorio equilibrado ambientalmente. Esto se puede

lograr, de entrada, definiendo y construyendo limites en las
ciudades; creando fronteras bien delimitadas entre lo urbano

y lo rural, y potenciando los valores de proximidad entre las
necesidades de las personas y los dispositivos urbanos que
facilitan los servicios: trabajo, ocio, salud y cultura. Ademés, hay
que reutilizar, o sea, rehabilitar y reciclar los tejidos obsoletos o
infrautilizados. Para la articulacion de todas estas actuaciones
holisticas, los pasajes y sus diferentes recursos constituyen un
dispositivo ejemplar para una estrategia renovada del programa
de accion sobre los espacios abiertos de la metrépolis —como
podemos ver en el conjunto de las situaciones territoriales
propuestas en los concursos Pasajes Metropolitanos o Pasaje
Besods, que se presentan en este libro.

Algunos ejemplos nos muestran la gran capacidad de
transformacion del hecho de abrir paso y realizar pasajes. En

el caso del barrio de La Mina, la construccion de un barrio-
rambla ha permitido que este barrio, estigmatizado y excluido
de la dinamica de la ciudad, se abra a la continuidad urbana.

La zona, en la década de 1970, era un complejo de edificios de
alojamiento para los desfavorecidos, excluidos (entre otros) del
derecho a la movilidad. El objetivo era preservar la zonay su
riqueza cultural, ofreciendo a las personas la conexion de su
barrio con el resto de la ciudad. La Rambla es un espacio para
caminar en conexion con el tranvia que circula en el mismo eje.
Por tanto, la vida y la ciudad se organizan a través y alrededor
de la Rambla, con nuevas viviendas, tiendas, servicios, etc. Asi se
consigue reconfigurar el espacio publico.

Con criterios similares y efectos sociales muy exitosos, el
parque de La Solidaritat de Esplugues de Llobregat, supera la
barrera que representa la ronda existente creando dos grandes
circulaciones que conectan barrios histéricamente separados y
establece un nuevo espacio multifuncional de estancia.

Desde el punto de vista de areas urbanas maés estabilizadas,

en el caso del centro de Cornella de Llobregat, el conjunto
secuencial en el tiempo y la concatenacion de proyectos
parciales consigue establecer un gran espacio civico que
amplia su condicién, aproxima y sutura barrios y, ademas,
introduce el paso del tranvia para vincularse con la gran ciudad
metropolitana. Un proyecto atento a la mejora de los pasos de
proximidad y con una clara vision estructural del municipio.

Los tres ejemplos nos muestran (con distintas escalas) como

facilitating services: work, recreation, health and culture.
What is more, we need to reuse: in other words, refurbish and
recycle obsolete or underused fabrics. Connecting all these
holistic actions, the passages and their different resources
constitutes an exemplary device for a refreshed strategy

for the action programme on the metropolis open spaces,

as we can see in the set of territorial sites proposed for the
Metropolitan Passages competition and in the Besos Passage,
presented in this book.

Some examples show us the great transformative capacity of
opening up passing points and making passages. In the case
of the La Mina district of Barcelona, the building of a rambla/
promenade-based neighbourhood has allowed this district,
stigmatised and excluded from the city’s dynamics, to open
up to urban continuity. In the 1970s, the area was a complex
of residential buildings for the disadvantaged, excluded

from (@amongst other things) the right to mobility. The goal
was to conserve the area and its cultural richness, whilst
offering people a connection between their neighbourhood
and the rest of the city. The Rambla is a place for strolling

in connection with the tram that travels along the same
thoroughfare. So it is that life and the city are organised
through and around the Rambla, with new housing, shops,
services, etc. This is how one can manage to reconfigure
public spaces.

With similar criteria and highly successful social effects, the
Parc de la Solidaritat in Esplugues de Llobregat overcomes
the barrier formed by the existing ring road, creating

two large flows that connect two historically separated
neighbourhoods and establish a new multifunctional space
for lingering and enjoying.

From the standpoint of more stabilised urban spaces, in

the case of the centre of Cornella de Llobregat, sequential
planning over time and the concatenation of partial projects
has ensured the establishment of a large civic space

that expands its condition, brings and sutures together
neighbourhoods and introduces the tramway to link it with the
great metropolitan city. A project that keeps a close eye on
improving local-scale passing points and that boasts a clear
structural vision of the municipality.

All three examples show us how we can, at different scales,
implement refreshed social and environmental urban
planning, which needs to conserve sine die spaces of extreme
environmental quality and foster the superimposing of mixed

= .H-“

Transformacié dels espais publics a l'entorn de I'Ajuntament i la placa de I'Església al centre de Cornella. 2010 © ADRIAGOULA 65

a la continuitat urbana. La zona, en la decada de 1970, era un complex d'edificis
d’allotjament per als desfavorits, exclosos (entre d'altres) del dret a la mobilitat.
L'objectiu era preservar la zona i la seva riquesa cultural oferint a les persones la
connexié del seu barri amb la resta de la ciutat. La Rambla és un espai per caminar
en connexio amb el tramvia que circula en el mateix eix. Per tant, la vida i la ciutat
s‘organitzen a través i al voltant de la Rambla, amb nous habitatges, botigues, serveis,
etc. Aixi s"aconsegueix reconfigurar I'espai public.

Amb criteris similars i efectes socials molt reeixits, el parc de la Solidaritat
d’Esplugues de Llobregat supera la barrera que representa la ronda existent creant
dues grans circulacions que connecten barris histdricament separats i estableix un
nou espai multifuncional d’estada.

Des del punt de vista d'arees urbanes més estabilitzades, en el cas del centre

de Cornella de Llobregat, el conjunt sequiencial en el temps i la concatenacié de
projectes parcials aconsegueix establir un gran espai civic que n"amplia la condicié,
aproxima i sutura barris i, a més, introdueix el pas del tramvia per vincular-se amb la
gran ciutat metropolitana; un projecte atent a la millora dels passos de proximitat i
amb una clara visié estructural del municipi.

Tots tres exemples ens mostren (amb escales diverses) com podem desenvolupar
un urbanisme social i ambientalista renovat, que ha de preservar sine die els

espais d’extrema qualitat ambiental i afavorir la superposicidé d'usos i els espais
mixtos, que ha d"articular les vores i que, sobretot, ha de posar les persones com a
vertaders protagonistes de I'espai public i, per tant, facilitar-ne el pas, el passatge

i —~Obviament- I'estada.

Fer passatges com a logica projectual de sutura vol dir projectar i gestionar
adequadament les zones de transicio urbanes, gestionar la riquesa en biodiversitat
de les peces de gran qualitat que formen part dels mosaics existents en els espais
urbans territorials d'escala regional i recuperar la qualitat dels marges en els
perimetres i els intersticis metropolitans.

Els passatges que s’han projectat en el concurs convocat per I'’Area Metropolitana
de Barcelona mostren la capacitat del paisatge per ser una eina de mediacié social
per a la gestié de les transformacions, perqué proposen transformacions territorials
que obren noves apropiacions dels espais per part de la ciutadania. El projecte
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podemos desarrollar un urbanismo social y ambientalista
renovado, que debe preservar sine die los espacios de extrema
calidad ambiental y favorecer la superposicion de usos y los
espacios mixtos, que debe articular los bordes y que, sobre
todo, debe considerar a las personas como verdaderos
protagonistas del espacio publicoy, por tanto, facilitar el paso,
el pasaje y —obviamente— la estancia.

Realizar pasajes como logica proyectual de sutura significa
proyectar y gestionar adecuadamente las zonas de transicion
urbanas, gestionar la riqueza en biodiversidad de las piezas de
gran calidad que forman parte de los mosaicos existentes en
los espacios urbanos territoriales de escala regional y recuperar
la calidad de los mérgenes en los perimetros y los intersticios
metropolitanos.

Los pasajes que se han proyectado en el concurso convocado
por el Area Metropolitana de Barcelona muestran la capacidad
del paisaje para ser una herramienta de mediacion social

para la gestion de las transformaciones, porque proponen
transformaciones territoriales que abren nuevas apropiaciones
de los espacios por parte de la ciudadania. El proyecto de

los pasajes en los paisajes metropolitanos es, pues, una
herramienta, una mediacion cultural que facilita la vision

critica sobre las necesidades de transformar las barreras del
territorio. Reciclar los territorios maltratados de las periferias
metropolitanas representa generar una factoria de paisajes que,
ademas de nuevas formas y espacios, permitiré que afloren
nuevas actitudes éticas de los ciudadanos que los habitan.
Todos queremos calidad de vida, y los pasajes facilitan la
comodidad de acceso y de movilidad, asi como los intercambios
sociales. Los pasajes, como el paisaje en el que vivimos, son

una pieza determinante para alcanzar la calidad de nuestra area
metropolitana.

uses and spaces, which should link the peripheries and which
must, above all, make people the protagonists of public
spaces and therefore facilitate their movement, the passage
and, obviously, their staying there.

Creating passages as part of a suturing design logic means
properly planning and administering urban transition areas,
managing the rich biodiversity of the high-quality sites that
form part of existing mosaics in regional-scale territorial
urban spaces and reclaiming the quality of margins in
metropolitan perimeters and interstices.

The passages designed in the competition organised by the
Barcelona Metropolitan Area show how the landscape can
be a social mediation tool for managing transformations,

as they suggest territorial transformations that open up

new appropriations of spaces on the part of the public.

The project of passages in metropolitan landscapes is,

then, a tool, a form of cultural mediation that facilitates a
critical vision of the need to transform the region’s barriers.
Reclaiming the neglected territories of metropolitan
peripheries means creating a factory of landscapes

that permits, in addition to new forms and spaces, the
appearance of new ethical attitudes on the part of those
living there. We all want quality of life, and passages facilitate
ease of access and mobility, not to mention social exchanges.
Passages are, like the landscape we live in, a key factor in
guaranteeing the quality of our metropolitan area.

ELS PASSATGES: ACTUACIONS PER A LA CIUTAT METROPOLITANA

La Rambla de la Mina Barcelona © JORNETLLOPPASTOR ARQUITECTES

dels passatges en els paisatges metropolitans és, doncs, una eina, una mediacio
cultural que facilita la visi¢ critica sobre les necessitats de transformar les barreres
del territori. Reciclar els territoris maltractats de les periferies metropolitanes
representa generar una factoria de paisatges que, a més de noves formes i espais,
permetra que aflorin noves actituds étiques dels ciutadans que els habiten. Tots

en volem, de qualitat de vida, i els passatges faciliten la comoditat d’accés i de
mobilitat, i també els intercanvis socials. Els passatges, com el paisatge on vivim, sén
una peca determinant per assolir la qualitat de la nostra area metropolitana.
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Pasajes metropolitanos

Una mirada al concurso 2015 del
Area Metropolitana de Barcelona

Enric Batlle
Arquitecto y profesor de la UPC

"Desde siempre, los pasajes han ayudado al hombre a superar
barreras”

Asi empieza el articulo de Marcel Smets que sirvio de
orientacion a los participantes en el concurso Pasajes
Metropolitanos, celebrado recientemente.

Pasajes Metropolitanos es una iniciativa emprendida por el
Area Metropolitana de Barcelona (AMB), en asociacién con el
Institut pour la Ville en Mouvement (IVM), dentro del marco del
programa internacional “Passages, espace de transition pour la
ville du 21e siecle”.

Los espacios publicos que promueven el movimiento se han
convertido en los espacios urbanos més deseados: aquellos que
nos permiten pasear entre las diversas partes de la ciudad y que
ofrecen la posibilidad de acceder, desde los diferentes tejidos
urbanos que componen nuestra metrépoli, a los diferentes
espacios naturales o agricolas que todavia conservamos.

Pero nuestra metropoli esta llena de limites que son
infranqueables; auténticas murallas que impiden la conectividad
entre las partes. Resolver estas interrupciones se ha convertido
en uno de los proyectos més estratégicos que podemos llevar
a cabo: el proyecto que permitird que la malla funcione y que
los diferentes flujos —ecologicos, urbanos y metropolitanos—
fluyan. Se trata de prestar méas atencién al punto mas dificil en
lugar de recrearnos en uno de los dos lados. Estos lugares se
convierten en el eslabdn que falta a la cadena, son el pasaje
entre dos situaciones fragmentadas que se pueden interpretar
como los military points que analiza Richard T. T. Forman en
Land Mosaics; lugares que deben concentrar toda la intensidad

Metropolitan passages

A look at Barcelona Metropolitan
Area 2015 competition

Enric Batlle
Architect and Professor UPC

‘From the earliest days, passages have helped human beings
to cross barriers’

This is the opening phrase of the Marcel Smets article that
provided guidance for participants in the recent Metropolitan
Passages competition.

Metropolitan Passages is an initiative of Area Metropolitana
de Barcelona (AMB), in association with the Institut pour

le Ville en Mouvement (IVM), as part of the international
programme Passages, transitional spaces for the 21st-century
city.

Public spaces promoting movement have become the most
highly desired of urban spaces: those that allow you to stroll
between different parts of the city and that offer the chance
to access, from the different urban fabrics making up our
metropolis, the different natural and agricultural spaces we
still retain.

However, our metropolis is still full of insurmountable
restrictions: like curtain walls, they block connectivity between
its parts. Resolving these blockages has become on the of the
most strategically important projects we can undertake; a
project that will allow the mesh to work and the different flows
(ecological, urban and metropolitan) to actually flow. It means
focusing more attention on the most difficult point rather

than enjoying ourselves on one of the two sides. These places
become the ‘missing link” in the chain, the passageway between
two fragmented situations that can be seen as the 'military
points”analysed by Richard T. T. Forman in Land Mosaics;
places upon which all our activities must be concentrated,

Enric Batlle
Arquitecte i professor
de la UPC

PASSATGES METROPOLITANS: UNA MIRADA AL CONCURS 2015 DE LAREA METROPOLITANA DE BARCELONA

Passatges metropolitans

Una mirada al concurs 2015 de 'Area
Metropolitana de Barcelona

"Desde siempre, los pasajes han ayudado al hombre a superar barreras”

Aixi comenca l'article de Marcel Smets que va servir d'orientaci6 als participants
en el concurs Passatges Metropolitans, celebrat recentment.

Passatges Metropolitans és una iniciativa que emprén I'’Area Metropolitana de
Barcelona (AMB), en associacio amb I'Institut pour la Ville en Mouvement (IVM), dins
del marc del programa internacional "Passages, espace de transition pour la ville
du 2%e siécle”.

Els espais publics que promouen el moviment han esdevingut els espais urbans més
desitjats: aquells que ens permeten passejar entre les diverses parts de la ciutat i que
ofereixen la possibilitat d"accedir, des dels diferents teixits urbans que componen la
nostra metropoli, als diversos espais naturals o agricoles que encara conservem.

Pero la nostra metropoli és plena de limits que sén infranquejables; auténtiques
muralles que impedeixen la connectivitat entre les parts. La resolucié d’aquestes
interrupcions esdevé un dels projectes més estratégics que podem dur a
terme: el projecte que permetra que la malla funcioni i que els diversos fluxos
—ecologics, urbans i metropolitans— flueixin. Es tracta de prestar més atencié
al punt més dificil en lloc de recrear-nos en una de les dues bandes. Aquests
indrets esdevenen la “baula” que falta a la cadena, sén el passatge entre dues
situacions fragmentades que es poden interpretar com els military points que
analitza Richard T. T. Forman a Land Mosaics; llocs que han de concentrar tota la
intensitat de la nostra activitat perqué sabem que si aconseguim solucionar-los
aconseguirem que un gran territori estigui al nostre abast.

La metropoli es pot definir com un conjunt de fluxos —com proposa Joan
Busquets: el que necessitem son malles, no centres— i potser els projectes
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de nuestra actividad, porque sabemos que si logramos
solucionarlos conseguiremos que un gran territorio esté a
nuestro alcance.

La metrépoli se puede definir como un conjunto de flujos —
como propone Joan Busquets: lo que necesitamos son mallas,
no centros—y quizas los proyectos més necesarios son los

de las diferentes infraestructuras: las de comunicaciones y

transporte, las de energia e informacion, pero también las verdes.

La promocion de las mallas ambientales y el establecimiento

de recorridos que permitan las movilidades lentas —peatones,
bicicletas— son dos de las principales acciones que nos pueden
ayudar a hibridar nuestras ciudades entre si'y con la posible
matriz ecoldgica metropolitana. Las continuidades ecologica,
urbana y metropolitana deberian estar en el origen de todas las
nuevas decisiones que tomemos. Los caminantes, los ciclistas, el
transporte publico, el aguay la vida deben fluir por la metropoli
y, tal vez, representan una de las mejores estrategias para cada
nuevo proyecto que se lleve a cabo.

El concurso plantea una mirada a los proyectos metropolitanos
desde la pequefia escala. Ramon Folch defini¢ la escala,

no como el tamano de las cosas, sino como su caractery
composicion; y el paisajista Michel Corajoud nos invitd a
realizar la traversée des échelles trabajando simultaneamente
el conjunto y el detalle, lo proximo y lo lejano. Los pasajes
metropolitanos jugarian, pues, en todas las escalas: se pueden
construir desde la pequena escala de las intervenciones
puntuales —que intentan resolver las interrupciones que
queremos potenciar—, pero se convierten en elementos clave
de un sistema superior que solo se puede entender desde la
gran escala metropolitana.

El concurso se ha desarrollado en seis ambitos
metropolitanos diferentes. Los seis son espacios de alta
complejidad, con barreras y discontinuidades, pero con
mucho potencial: de convergencia de actividades y de usos,
de contacto entre tejidos urbanos, industriales y rurales

y de superposicién de comunicaciones (trazas antiguas,
autopistas, vias urbanas, caminos), que requieren que se
preste una atencion especial a la “movilidad blanda”, a la
velocidad lentay a la incorporacion de actividades que las
personas asocien a recorridos metropolitanos.

El resultado del concurso nos ha permitido ver cémo se
puede trabajar sobre casuisticas diversas y nos ha ayudado

a configurar un cierto catélogo de reflexiones, estrategias y
posibles intervenciones sobre este tipo de lugares. El conjunto

because we know that, if we are able to solve them, we shall
ensure that a huge territory falls within our reach.

A metropolis can be defined as a set of flows—as Joan
Busquets suggests, what we need are meshes, not centres—
and, perhaps, the projects that are most necessary are
those involving the different infrastructures: communications
and transport, energy and information, but also green ones.
Development of environmental meshes and the establishment
of itineraries that permit slow-moving mobility (pedestrians,
cyclists, etc.) are two of the main actions that can help us

to hybridise our cities between each other and with the
possible metropolitan urban matrix. Ecological, urban and
metropolitan continuities must become the source of every
new decision we take. Pedestrians, cyclists, public transport,
water and life must flow through the metropolis, and could
represent one of the best strategies for every new project
carried out.

The competition suggests taking a small-scale look at
metropolitan projects. Ramon Folch defined scale as

not so much the size of things, but rather their character
and makeup, whilst landscape architect Michel Corajoud
called on us to carry out a traversée des échelles, working
simultaneously on the whole and on the details, the close-
up and the long-range. Metropolitan landscapes would
thus come into play on all scales, and can be built from
the small scale, with ad hoc projects (which aim to resolve
the interruptions we seek to boost), but which become key
components of a greater system that can only be understood
from the metropolitan large scale.

The competition has focused on six different metropolitan
environments. All six are highly complex spaces, with their
obstacles and their discontinuities, but also boast great
potential: for a convergence of activities and uses, for

contact between urban, industrial and rural fabrics and for
the overlapping of communications (old remains, motorways,
urban roads and paths), and this means special attention must
be paid to slow-speed, ‘soft” mobility and to incorporating
activities associated with metropolitan itineraries.

The result of the competition has allowed us to see how
people work on different cases and helped us to draw up a
kind of catalogue of thoughts, strategies and possible actions
concerning this type of place. All the prizewinning projects
have allowed us to examine six different ways of tackling the
issues involved in metropolitan passages.

PASSATGES METROPOLITANS: UNA MIRADA AL CONCURS 2015 DE LAREA METROPOLITANA DE BARCELONA

més necessaris son els de les diverses infraestructures: les de comunicacions

i transport, les d'energia i informacio, pero també les verdes. La promoci6 de

les malles ambientals i I'establiment de recorreguts que permetin les mobilitats
lentes —vianants, bicicletes— sén dues de les principals accions que ens poden
ajudar a hibridar les nostres ciutats entre si i amb la possible matriu ecologica
metropolitana. Les continuitats ecologica, urbana i metropolitana haurien de ser a
I'origen de totes les noves decisions que prenguem. Els caminants, els ciclistes, el
transport public, I'aigua i la vida han de fluir per la metropoli, i potser suposen una
de les millors estratégies per a cada nou projecte que es porti a terme.

El concurs planteja una mirada als projectes metropolitans des de la petita
escala. Ramon Folch va definir I'escala, no com la mida de les coses, sind com el
seu caracter i composicié; i el paisatgista Michel Corajoud ens va invitar a fer la
traversée des échelles treballant simultaniament el conjunt i el detall, alld que és
proper i alld que és llunya. Els passatges metropolitans jugarien, doncs, a totes les
escales: es poden construir des de la petita escala de les intervencions puntuals
—que tracten de resoldre les interrupcions que volem potenciar—, pero
esdevenen elements clau d’un sistema superior que només es pot entendre des
de la gran escala metropolitana.

El concurs s’ha desenvolupat en sis ambits metropolitans diferents. Els sis sén
espais d'alta complexitat, amb barreres i discontinuitats, perd amb molt de
potencial: de convergéncia d’activitats i d’usos, de contacte entre teixits urbans,
industrials i rurals i de superposicié de comunicacions (traces antigues, autopistes,
vies urbanes, camins), que requereixen una atencié especial a la "mobilitat tova”,

a la velocitat lenta i a la incorporacié d’activitats que les persones associin a
recorreguts metropolitans.

El resultat del concurs ens ha permeés veure com es pot treballar sobre
casuistiques diverses i ens ha ajudat a configurar un cert cataleg de reflexions,
estratégies i possibles intervencions sobre aquest tipus d’indrets. El conjunt de
projectes premiats ens ha permes fer un recorregut sobre sis maneres diferents
d’abordar la problematica dels passatges metropolitans.

A l'emplacament 1A (Un passatge a través de la C-31) al municipi de Badalona, el
jurat va atorgar tres mencions: una al lema UNBREAKING BADALONA, que proposa
un recorregut articulador que posa en valor els espais existents mitjancant

petites actuacions vinculades a la memoria sentimental del barri; una altra al lema
PAISATGE INFRAESTRUCTURAL, que planteja un sistema modular de “contenidors
d’activitats urbanes” que s’adapten a la topografia i que recullen les opinions de la
gent del barri; i una tercera —que mereix un comentari especial— al lema ARQUA,
una proposta que planteja un parc hidrourba com a estratégia Unica que integra

i soluciona totes les problematiques del lloc alhora que proposa un recorregut
com a passatge metropolita pel corredor verd del Torrent de la Font. Es considera
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de proyectos premiados nos ha permitido realizar un recorrido
sobre seis formas distintas de abordar la problemética de los
pasajes metropolitanos.

En el emplazamiento 1A (Un pasaje a través de la C-31), en el
municipio de Badalona, el jurado otorgd tres menciones: una

al lema UNBREAKING BADALONA, que propone un recorrido
articulador que reivindica los espacios existentes mediante
pequenas actuaciones vinculadas a la memoria sentimental del
barrio; otra al lema PAISATGE INFRAESTRUCTURAL, que plantea
un sistema modular de “contenedores de actividades urbanas”
que se adaptan a la topografia y que incluyen las opiniones de

la gente del barrio, y una tercera —que merece un comentario
especial— al lema ARQUA, una propuesta que plantea un parque
hidrourbano como estrategia Unica que integra y soluciona todas
las probleméticas del lugar a la vez que propone un recorrido
como pasaje metropolitano por el corredor verde del torrente
de la Font. Se considera muy destacable el caréacter geogréfico
de esta propuesta, que pretende potenciar la conectividad entre
los diferentes barrios y recuperar la riera como pasaje.

En el emplazamiento 1B (Un pasaje articulador), en el
municipio de Montcada i Reixac, se otorgaron dos primeros
premios: uno al lema BY PASS, que plantea una transformacion
a largo plazo —propone un espacio articulador metropolitano
que permite potenciar la continuidad de los tejidos urbanos
mediante las diferentes interrupciones existentes—, y otro

al lema ESPACIO "CONTINUM”, ACTIVIDAD “DIVERSUM”,
valorado porque es una accién inmediata, adaptable y viable
que, de forma econdmicamente posible, consigue mejorar
sustancialmente la calidad del espacio urbano. Esta propuesta
concentra las oportunidades en un magnifico —pero poco
valorado— espacio vacio (debajo del viaducto) a partir de un
simple vaciado de vehiculos y de una minima (pero potente)
intervencion gréfica y visual, muy cercana al caracter efimero
de las actuaciones de Land Art.

En el emplazamiento 2C (Un pasaje como eje civico), entre
los municipios de Ripollet y Cerdanyola del Vallés, se dieron
dos menciones y un primer premio: una de las menciones, al
lema 1,2,3 por la resolucién arquitectonica propuesta en el
entorno de Ripollet; la otra mencion, al lema DE CAJON, por el
intento de recuperar la relacion de la ciudad con el rio a partir
de una obra importante de infraestructura que modificaria la
seccion actual de la autopista. Se otorgd el primer premio al
lema CB45PT por reconocer y resolver con mayor intencion
todas las probleméticas y por concentrar los esfuerzos en la
construccién de una nueva pasarela que conecta el puente

Site 1A: A passage across the C31, in the town of Badalona,
received three Special Mentions from the jury: one for the
project UNBREAKING BADALONA, with a connective itinerary
that enhances the value of existing spaces via small-scale
works associated with the emotional history of the district;
another for PAISATGE INFRAESTRUCTURAL, which proposes
a modular system of ‘urban activity containers’ that fit the
topography and that collect the opinions of the district’s
inhabitants, and a third, meriting a special comment, for the
project ARQUA, a proposal for a ‘Hydro-urban Park”as a single
strategy that integrates and solves all the site’s issues whilst
offering an itinerary as a metropolitan passage along the
green corridor of the Torrent de la Font stream. Considered
particularly noteworthy was the geographical nature of this
proposal, which aims to boost connectivity between the
different districts and reclaim the stream as a passage.

Site 1B: A connecting passage, in the town of Montcada i
Reixac, received two First Prizes: one for the project BY PASS,
which proposes a long-term transformation by means of a
metropolitan connective space that helps boost the continuity
of urban fabrics, using the different existing interruptions,

and another for ESPAI'CONTINUM’, ACTIVITAT "DIVERSUM’,
positively appreciated because it is an immediate, adaptable
and viable action that, in an economically feasible way,
manages to substantially improve the quality of the urban
space. This project focuses opportunities on a magnificent
(but undervalued) empty space, that under viaducts, based on
simply emptying it of vehicles and on a minimal yet powerful
graphical and visual intervention, very much in line with the
ephemeral nature of Land Art.

Site 2C: The passage as a civic axis, between the towns

of Ripollet and Cerdanyola del Vallés, was awarded two
Special Mentions and one First Prize. One Special Mention
was for 1,2,3, for the architectural solution proposed for

the surroundings of Ripollet, and the other for the project

DE CAJON, in recognition of its attempt to restore the city’s
relationship with the river by using a significant infrastructure
work that would modify the current section of the motorway.
The First Prize, for CB45PT, was for its recognition and
resolution, with the greatest focus, of all the issues and for
concentrating efforts on building a new passing point directly
connecting the bridge with the river and the city. This project
shows the Infrastructure -related element required by all
passages to ensure that they overcome the discontinuities
created by other infrastructures.
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molt destacable el caracter geografic d’aquesta proposta, que pretén potenciar la
connectivitat entre els diferents barris i recuperar la riera com a passatge.

A l'emplacament 1B (Un passatge articulador) al municipi de Montcada i Reixac, es
van atorgar dos primers premis: un al lema BY PASS, que planteja una transformacio
a llarg termini —proposa un espai articulador metropolita que permet potenciar la
continuitat dels teixits urbans mitjancant les diverses interrupcions existents— i un
altre al lema ESPAI "CONTINUM”, ACTIVITAT "DIVERSUM”, valorat perqué és una accio
immediata, adaptable i viable que, de manera econdomicament posible, aconsegueix
millorar substancialment la qualitat de I'espai urba. Aquesta proposta concentra les
oportunitats en un magnific —perd poc valorat— espai buit (el sota-viaducte) a partir
d’un simple buidat de vehicles i d"'una minima (pero potent) intervencio grafica i
visual, molt propera al caracter efimer de les actuacions de Land Art.

A l'emplacament 2C (Un passatge com a eix civic) entre els municipis de Ripollet

i Cerdanyola del Vallés, es van donar dues mencions i un primer premi: una de les
mencions, al lema 1,2,3 per la resolucié arquitectonica proposada a I'entorn de
Ripollet; 'altra mencio, al lema DECAJON per I'intent de recuperar la relacio de la
ciutat amb el riu a partir d'una obra important d’infraestructura que modificaria

la secci6 actual de l'autopista. El primer premi, al lema CB45PT per reconéixer i
resoldre amb major intencié totes les problematiques i per concentrar els esforcos
en la construccié d’una nova passera que connecta el pont directament amb el riu
i la ciutat. Aquest projecte mostra el caracter infraestructural que necessariament
han de tenir molts passatges per aconseguir superar les discontinuitats produides
per les altres infraestructures.

A l'emplacament 2D (Un passatge com a passeig interurba) entre els municipis de
Sant Cugat del Valles i Rubi, el jurat va atorgar un primer premi al lema ANELL VERD
per reconéixer les connectivitats ecologiques com una alternativa viable a les vies
de mobilitat urbana actuals. El caracter ambiental de la proposta, que potencia

la connectivitat ecoldgica i social entre ambdés costats de I’AP-7, no va ocultar
I'estranyesa que cap de les propostes presentades abordés la problematica de
I'antiga carretera de Rubi a partir d'una simple transformacio¢ de la seva seccio.

A l'emplacament 3E (Un passatge com a node de centralitat) entre els municipis
de Sant Vicenc dels Horts i Molins de Rei, es van atorgar tres mencions i un primer
premi: una mencié al lema FILAR PRIM pel potent tractament del nus i I'interessant
relacio que s’estableix amb l'estacié intercanviadora; una altra mencio al lema
RECICLAR EL PAISAJE TECNOCRATICO per la possibilitat de reciclar part de la
infraestructura existent tot reconfigurant un nou espai urba; i la tercera mencié,

al lema FORUM KMO, per la recuperacio de la relacio entre Sant Vicenc i el Parc
Agrari. El premi es déna al lema PASSATGE A LA IDENTITAT, pel caracter urba

de plantejar un canvi de seccio6 de la infraestructura actual que n"augmenta el
caracter civic, tant al llarg del pont com en els contactes amb els dos municipis.
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directamente con el rio y la ciudad. Este proyecto muestra el
caréacter infraestructural que necesariamente deben tener
muchos pasajes para conseguir superar las discontinuidades
producidas por las otras infraestructuras.

En el emplazamiento 2D (Un pasaje como paseo interurbano),
entre los municipios de Sant Cugat del Vallés y Rubi, el jurado
otorgd un primer premio al lema ANELL VERD por reconocer
las conectividades ecoldgicas como una alternativa viable a

las vias de movilidad urbana actuales. El caracter ambiental

de la propuesta, que potencia la conectividad ecologica y
social entre ambos lados de la AP-7, no oculto la extraneza

de que ninguna de las propuestas presentadas abordara la
problematica de la antigua carretera de Rubi a partir de una
simple transformacién de su seccion.

En el emplazamiento 3E (Un pasaje como nodo de centralidad),
entre los municipios de Sant Vicenc dels Horts y Molins de

Rei, se otorgaron tres menciones y un primer premio: una
mencion al lema FILAR PRIM por el potente tratamiento del
nudo y la interesante relacion que se establece con la estacion
intercambiadora; otra mencion al lema RECICLAR EL PAISAJE
TECNOCRATICO por la posibilidad de reciclar parte de la
infraestructura existente reconfigurando un nuevo espacio
urbano, y la tercera mencién, al lema FORUM KMO, por la
recuperacion de la relacion entre Sant Vicenc y el parque
agrario. El premio se dio al lema PASSATGE A LA IDENTITAT, por
el caracter urbano de plantear un cambio de seccion de la
infraestructura actual que aumenta su carécter civico, tanto a lo
largo del puente como en los contactos con los dos municipios.

Y, finalmente, en el emplazamiento 3F (Un pasaje como
intercambiador metropolitano), en el municipio de I'Hospitalet
de Llobregat, se dieron dos menciones y un primer premio: una
de las menciones, al lema ON TOT POT PASSAR, por la sencillez
de un pasaje-plaza subterraneo, y la otra mencion fue para el
lema VINCLE, por trabajar la continuidad urbana con un pasaje

verde que reconoce los diferentes espacios publicos existentes.

El premio al lema LES VIDES AL PONT nos permitié captar la
gran variedad de soluciones que se pueden desarrollar ante un
mismo problema. El caracter arquitecténico de la propuesta se
desarrolla a partir de un pasaje-edificio capaz de acoger usos 'y
adaptarse a las posibles transformaciones futuras del lugar.

Los caracteres GEOGRAFICO, EFIMERO, INFRAESTRUCTURAL,
AMBIENTAL, URBANO y ARQUITECTONICO que hemos
destacado en el anélisis de los seis emplazamientos pueden
configurar un catélogo de soluciones para espacios que

Site 2D: The passage as an interurban promenade, between
the towns of Sant Cugat del Vallés and Rubi, saw the jury
awarding a First Prize to the project ANELL VERD (GREEN
RING) for its recognition of ecological connectivities as

a viable alternative to current urban mobility routes. The
environmental nature of the project, which enhances the
ecological and social connectivity between the two sides of
the AP-7 toll motorway, did not affect the jury’s surprise that
none of the proposals submitted tackled the issue of the old
Rubi road by simply transforming this section.

Site 3E: The passage as a centrality node, between the
municipalities of Sant Vicenc dels Horts and Molins de

Rei, received three Special Mentions and one First Prize.
One Special Mention was for the project FILAR PRIM,
acknowledging the powerful treatment given the junction
and the interesting relationship established with the station.
Another Special Mention was awarded to the project
RECICLAR EL PAISAJE TECNOCRATICO, for the possibility

of recycling part of the existing infrastructure whilst at

the same time configuring a new urban space. The third
Special Mention was given to the project FORUM KMO, for its
recuperation of the relationship between Sant Vicen¢ and the
Agricultural Park. For its part, the First Prize was awarded
to PASSATGE A LA IDENTITAT, in recognition of the URBAN
nature of the approach of changing a section of the current
infrastructure to enhance its civic nature, both along the
bridge and at its contact points with the two towns.

Lastly, site 3F: The passage as a metropolitan interchange,
in I'Hospitalet de Llobregat, was the recipient of two

Special Mentions and one First Prize. One Special Mention
was awarded to ON TOT POT PASSAR in recognition of the
simplicity of its buried plaza passage, and the other to

the project VINCLE, for its work on urban continuity with a
green passage that acknowledges existing public spaces.
The First Prize, for the project LES VIDES AL PONT, showed
our appreciation of how a wide variety of solutions can be
developed in answer to the same issue. The ARCHITECTURAL
quality of the proposal is based around a building-passage
able to house different uses and adaptable to fit the possible
future transformations of the location.

The GEOGRAPHICAL, EPHEMERAL, INFRASTRUCTURE-
RELATED, ENVIRONMENTAL, URBAN and ARCHITECTURAL
qualities highlighted in our analysis of the six sites could
provide a catalogue of solutions for spaces lacking continuity
and featuring barriers that hinder interaction and integration
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I, finalment, a 'emplacament 3F (Un passatge com a intercanviador metropolita)
al municipi de I'Hospitalet de Llobregat es van donar dues mencions i un primer
premi: una de les mencions, al lema ON TOT POT PASSAR per la senzillesa d"un
passatge placa soterrat, i I'altra menci6, al lema VINCLE per treballar la continuitat
urbana amb un passatge verd que reconeix els diversos espais publics existents.

El premi al lema LES VIDES AL PONT ens va permetre copsar la gran varietat de
solucions que es poden desenvolupar davant d’un mateix problema. El caracter
arquitectonic de la proposta es desenvolupa a partir d'un passatge-edifici capac
d’acollir usos i adaptar-se a les possibles transformacions futures de I'indret.

Els caracters GEOGRAFIC, EFIMER, INFRAESTRUCTURAL, AMBIENTAL, URBA i
ARQUITECTONIC que hem destacat en I'analisi dels sis emplagaments poden
configurar un cataleg de solucions per a espais mancats de continuitat, amb barreres
que dificulten la interaccio¢ i la integracié o que impedeixen la mobilitat facil i
eficient, tant en la seva condicié metropolitana com en la seva realitat més proxima.

Aquests passatges, construits a partir de la recuperaci6 de la geografia primigenia
del lloc, de la immediatesa d'una actuacio grafica i visual, de la implementaci¢ del
pont de vianants adequat, de I'establiment d"una xarxa ambiental, de la reforma de
I'espai public o de la correcta ubicacié d’un edifici pont, ens haurien de permetre
aconseguir una xarxa d’espais oberts que funcionés com la columna vertebral del
territori metropolita. Un conjunt de carrers, places i parcs que connectarien les
diferents parts entre si i amb els espais agricoles i naturals que encara conservem.

Marcel Smets comenta que el passatge es converteix en un lloc emblematic, un
lloc que déna compte del viatge complet perqué té una incidéncia que supera
inexorablement la de la petita intervencié —aquella que exigeix la construccio

en si del propi passatge—. Intervenir en la resolucié d’un passatge ens permet
perfeccionar el sistema de la mobilitat general i la qualitat urbana en particular;
com diu Smets: "Considerando que los espacios del movimiento se han convertido
a dia de hoy en los principales lugares de encuentro publico, el impacto del paisaje
bien concebido resuena sobre la calidad de la vida urbana como tal.”
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carecen de continuidad, con barreras que dificultan la
interaccion y la integracion o que impiden la movilidad facil
y eficiente, tanto en su condicién metropolitana como en su
realidad mas proxima.

Estos pasajes, construidos a partir de la recuperacion de

la geografia primigenia del lugar, de la inmediatez de una
actuacion gréafica y visual, de la implementacion del puente
peatonal adecuado, del establecimiento de una red ambiental,
de la reforma del espacio publico o de la correcta ubicacion de
un edificio-puente, deberian permitirnos conseguir una red de
espacios abiertos que funcionara como la columna vertebral
del territorio metropolitano. Un conjunto de calles, plazas y
parques que conectarian las distintas partes entre siy con los
espacios agricolas y naturales que alin conservamos.

Marcel Smets comenta que el pasaje se convierte en un lugar
emblemético, un lugar que da cuenta del viaje completo
porque tiene una incidencia que supera inexorablemente la
de la pequeia intervencion (aquella que exige la construccion
en si del propio pasaje). Intervenir en la resolucion de un
pasaje nos permite perfeccionar el sistema de la movilidad
general y la calidad urbana en particular. Como dice Smets:
“"Considerando que los espacios del movimiento se han
convertido a dia de hoy en los principales lugares de
encuentro publico, el impacto del paisaje bien concebido
resuena sobre la calidad de la vida urbana como tal”.

or that prevent easy, efficient mobility, in terms of both their
metropolitan nature and their closer realities.

These passages, built on the basis of reclaiming the original
geography of the site, of the immediate nature of graphical
and visual work, of the implementation of the right kind of
pedestrian bridge, of the establishment of an environmental
network, of the conversion of a public space or the correct
location of a bridge building, should allow us to achieve

a network of open spaces that acts as the backbone of a
metropolitan territory. A combination of streets, squares and
parks that would connect the different parts with one another
and with the agricultural and natural spaces we still retain.

Marcel Smets notes how the Passage becomes an emblematic
place, a place that renders account of the journey as a whole,
because it has an impact that far exceeds the small effort
involved (that called for by the actual building of the passage
itself). Becoming involved in the resolution of a passage allows
us to perfect the general mobility system and urban quality

in particular. As Smets says, ‘Given that mobility spaces have
today become the main centres of public encounter, the
impact of a well-designed passage radiates to the quality of
urban life as a whole’.
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Bases del concurs

MOLINS DE REI'l SANT
VICENC DELS HORTS

Un passatge
com a node de centralitat

BADALONA

Un passatge
através de la C-31

En un context de creixement urba, els individus

de transport cada cop més amplia, amb diferents

privilegiat, es torna aixi un repte crucial per facilitar

dificilment assolible exclusivament des de la gran

que poden ser una resposta a situacions d'urgéncia
(seguretat, accessibilitat, eficacia) a qué els llargs
periodes del planejament i les problematiques de la

MARC TEORIC DEL PROGRAMA “PASSAGES”

El concurs Passatges Metropolitans representa una

sobre la forma d’apropiacié (publicoprivada) dels
espais, sobre la forma d’accés a les infraestructures

del transport i als serveis, aixi com a les condicions de
participaci6 ciutadana de residents i d’usuaris, per la

definicié del que, qui, com i per que connectem.

Cal destacar que la importancia del passatge consisteix

també a considerar la qualitat urbana d’aquests
llocs, que no es poden concebre com a simples
infraestructures técniques; no només faciliten

accessos, sind que també tenen capacitat articuladora.

Tanmateix, el paper del passatge com a espai social

ha de ser objecte d’una atencié especial, com a part
integrant de la vida urbana, pel fet que és un recorregut

apropiat per a la diversitat d'individus (locals,

comerciants, viatgers), amb diferents usos que poden

esdevenir conflictes positius en el lloc. El passatge

conté recorreguts de ritmes i temps diferents; pot ser
objecte de reivindicacions, d"apropiacions exclusives o
de tot el contrari, de refls, de marginacié. Encara que
el lloc no sigui memorable, la seva apropiacié i els seus

usos soén testimonis d'un repte social clar.

necessiten desplacar-se a través de llargues distancies i
a diverses destinacions, utilitzant una varietat de mitjans

velocitats, modes i medis. La questié del passatge com
a drecera, com a espai de transicid, com a recorregut

els accessos als habitatges, als diferents equipaments
urbans, als barris o a altres espais de les nostres ciutats.

El concepte de metropoli sense ruptura és un projecte

escala; hi ha temes basics urbans i microintervencions

gran escala no poden respondre de manera immediata.

oportunitat de reflexié innovadora concreta i directa

0y

OBJECTE DE LA CONVOCATORIA

MONTCADA | REIXAC

Un passatge
articulador

CERDANYOLA DEL
VALLES I RIPOLLET

Un passatge
com a eix civic

Dins el context actual de debat i de reflexié tecnica

del nou Pla director urbanistic metropolita, el concurs
Passatges Metropolitans té la voluntat de generar un
espai de reflexié i de propostes entorn dels passatges,
mitjancant intervencions que tinguin la capacitat

de projectar des de la petita escala fins a la mirada
metropolitana i de cercar estratégies de millora

de les qualitats, dels recursos i dels serveis que es
puguin aplicar a I'entorn particular de la metropoli

de Barcelona. L'objecte del concurs és I'exploracio

de solucions en espais mancats de continuitat, amb
barreres que dificulten la interacci6 i la integracio i que
impedeixen la mobilitat facil i eficient, tant en la seva
condicié metropolitana com en la seva realitat més
proxima. Es per aixod que es planteja treballar des d’una
doble mirada: la de la lectura i diagnosi d’un escenari
d'estudi i exploracié (EEE) de l'escala metropolitana i

la de la petita escala de la proposta en el passatge o
passatges (PPP). El concurs presenta sis ambits d’estudi
que requereixen una visio pluriescalar i una accio
estratégica metropolitana. La iniciativa es presenta
com a concurs d’idees, agil i dinamic, amb la voluntat
d‘obrir oportunitats a joves arquitectes, urbanistes i
altres professionals, i de cercar el talent entre les noves
generacions.

Els emplacaments son espais d’alta complexitat, amb
barreres i discontinuitats, perd amb potencial de
convergeéncia d'activitats i usos, de contacte entre
teixits urbans, industrials i rurals, de superposicié

de comunicacions (traces antigues, autopistes, vies
urbanes, camins...) que demanen que es posi una
atenci6 especial a la mobilitat tova, a la velocitat lenta i
ala incorporaci6 d’activitats que les persones associen
a recorreguts metropolitans.

En aquest sentit, no es tracta d'un concurs de
projectes d’actuacié que vinculi una adjudicacio,
sind que vol treballar sobre casuistiques diverses que
puguin ajudar a configurar un cataleg de reflexions,
d’estrategies i de possibles intervencions que

puguin incidir en el planejament i en les actuacions
metropolitanes.

PERFIL DELS CONCURSANTS

CRITERIS DE VALORACIO

SANT CUGAT DEL VALLES

Un passatge
com a passeig interurba

El concurs és public, pluridisciplinari i obert a
professionals de forma individual i per equips. Poden
participar-hi totes les persones majors d’edat amb
titol universitari que les habiliti legalment per intervenir
en aquestes matéries, que emmarquin el seu treball
dins I'ambit del territori, I'urbanisme, l'espai public, el
paisatge i les infraestructures. Es pot participar en el
concurs de forma individual o per equips. En el cas
dels equips, també poden participar-hi estudiants o
professionals sense titol universitari, que tindran la
consideraci6 de col-laboradors.

Atés que I'Area Metropolitana de Barcelona (AMB) com
a institucioé té la voluntat de cercar el talent entre les
noves generacions, els participants individuals han de
tenir menys de 45 anys, mentre que els equips han de
tenir un minim del 50% de participants de menys de 45
anys (nascuts durant el 1969 o en anys posteriors).

Les propostes s'escolliran a partir de I'analisi dels
aspectes seglients: la definicio, la diagnosi i les
propostes per a l'escenari d’estudi i exploracié (EEE),
aixi com la proposta de passatge o passatges (PPP) de
cada concurs. Aixi mateix, el jurat avaluara les diferents
propostes d’acord amb els criteris de valoracio
seglients:

- Coheréncia respecte del tema i els objectius, en
queé es valorara la capacitat de transformacié de les
propostes. Claredat en la identificacio del qué, qui,
com i per que es connecta, amb coherencia amb
el text de Marcel Smets del programa “Passages” de
IInstitut pour la Ville en Mouvement (40 punts).

- Adequacié al lloc i a les seves problematiques
especifiques: fisiques, socials o d"altres (20 punts).

- Capacitat de les propostes per ser incorporades
en un procés urba complex, adaptable i canviant
(10 punts).

- Caracter innovador (10 punts).

- Valors arquitectonics, qualitats técniques i
sostenibilitat (20 punts).

COMPOSICIO DEL JURAT

BASES DEL CONCURS

L'HOSPITALET
DE LLOBREGAT

Un passatge

metropolita

El jurat metropolita pren les seves decisions a partir de
I'informe que emet la taula d'experts locals.

Jurat metropolita
Ramon Torra, gerent de 'AMB i president del Jurat

Xavier Segura, director de Serveis d'Espais Publics de
I’AMB (delegacio del vot de presidencia)

Josep M. Carreras, director de Serveis d’Urbanisme AMB
Mireille Apel-Muller, delegada general de I''VM

Manuel Ruisanchez, arquitecte i vocal del COAC
Pierre-Alain Trévelo, arquitecte

Enric Batlle, arquitecte

Rosa Rull, arquitecta

Amadeu Santacana, arquitecte

Taula d’experts locals

1A: Pere Vegué, cap del Servei de Projectes de
I'’Ajuntament de Badalona

1B: Marta Bunyesch, directora de I'Area de Territori de
I’Ajuntament de Montcada i Reixac

2C: Jaume Escoda, director de I'Area d’Urbanisme, Espai
Public i Ecologia Urbana de Cerdanyola del Valles

2C: Jordi Fortuny, cap-coordinador dels Serveis
Territorials de I'Ajuntament de Ripollet

2D: Josep Tarragd, cap del Servei de Planejament i
Gestio Urbanistica de I'’Ajuntament de Sant Cugat
del Valles

3E: Mercedes Blai, cap de I'Area de Serveis al Territori
de I'Ajuntament de Sant Vicenc dels Horts

3E: Robert Juvé, cap d'Urbanisme de I'Ajuntament de
Molins de Rei

3F: Justo Garcia, cap de Servei d’Urbanisme i Activitats
Reglades de I'Ajuntament de I'Hospitalet de
Llobregat

Carles Llop, director del Programa Passatges de I''VM a
Barcelona

Noemi Martinez, cap de I'Oficina de Projectes i Disseny
Urba (AMB)

Oriol Ribera, cap de Servei de Projectes i Obres (AMB)
Loles Herrero, arquitecta del Servei de Planejament
Urbanistic (AMB)

Secretaria
Helena Sanz, arquitecta

com a intercanviador
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PABLO VILLALONGA
GERARDO PEREZ DE AMEZAGA
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JAVIER HERNANI
ANTONIO FERRARI

MARC MARIN
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TANIA SEDANO
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ELENA ASIAN

Biotop
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HECTOR ARIZA

Hi havia una vegada...
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3x1
RAMON §ISO
DAVID CLARET
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CARMEN POPESCU
STEFAN PAVALUTA
JUSTIN BARONCEA

2x1
ALFREDO PALOMERA
NATALIA MAGDALENA

a I'encreuament de la C-31 amb el torrent de la Font, entre I"avinguda del President
Companys i la passera del carrer de Sant Felip i de Rosés, al municipi de Badalona

ESCENARI D’ESTUDI | EXPLORACIO

Badalona s’estén entre la costa i la serralada de Marina a I'extrem nord de la
metropoli barcelonina, a una distancia aproximada de 15 km del centre de Barcelona.
Des de la plana litoral, el teixit urba s’endinsa per les valls de Canyet, Betlem i Pomar,
des d’on baixen un seguit de rieres que estructuren el territori i el caracteritzen amb
una topografia ondulada.

El teixit urba actual queda contingut entre les grans infraestructures a mode de
franges: la B-20, la C-31i el ferrocarril (rodalies R1) a primera linia de costa. Tot i
que recolza en l'estructura de la colonitzacio tradicional de rieres, la xarxa viaria i,
sovint, els espais lliures queden tallats per les grans infraestructures que evidencien
deficiencies de mobilitat i de continuitat urbana entre els barris.

Dins d"aquest context, el concurs planteja estudiar i proposar idees per a la millora
de I'ambit del torrent de la Font, un corredor verd perpendicular entre la serralada
de Marina i el mar, la integracié urbana de I'autopista i els espais fragmentats pel
tracat de la B-20 i de la C-31.

PASSATGE O PASSATGES
Qué? Qui2 Com? | per qué connectem?

La proposta de passatge o passatges es focalitza en I'encreuament de I'avinguda
del President Companys amb la C-31, per cercar la millora i la integraci6 del pas
sota 'autopista; en el nus d’accés a la C-31, on cal estudiar les diferents vies que
el configuren i la relacio amb I'entorn immediat (els barris, els parcs...), i en la
connectivitat dels espais verds de I'aigua.

TEMES
- Integracié urbana de la C-31.
- Continuitats entre els barris de la Morera, Bufala, Casagemes i Dalt de la Vila.

- Itineraris i camins (d’accés al parc de la serralada de Marina, a I'entorn el torrent de
la Font, d"accés al centre, etc.).

- Connectivitat del verd i de I'aigua (parc de la Bobila, torrent de la Font, parc de
Can Solei i Ca 'Arnus, o d’altres).

- Restauracio i intervencié de millora paisatgistica al torrent de la Font.
- Programacié i ordenacioé dels sols lliures de I'entorn (les previsions del planejament
vigent no son vinculants per al desenvolupament de les idees del concurs).

- Altres propostes que comportin millores de I'espai i incrementin els serveis i la
qualitat de vida de les persones.

PASSATGES METROPOLITANS: PROPOSTES FINALISTES
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AUTORS

GERARDO PEREZ DE AMEZAGA
PABLO VILLALONGA

Paisatge Infraestructural

El projecte proposa la creacié d’un nou paisatge infraestructural que s"adapta al
lloc i als elements existents i dona resposta a la complexitat del pas per sota la C-31
a l'avinguda Lluis Companys, a Badalona. La proposta planteja un sistema modular
de “contenidors d’activitats urbanes” que s’adapten a la topografia. Ha estat ideada
a partir de les opinions de la gent del barri, per explorar la percepcié del lloc i les
noves formes d’apropiaci6 dels espais infraestructurals a les ciutats.

La construccio¢ de la vorera com a arquitectura dins el passatge de sota la C-31
millora la seva condicié actual. Es converteix no tan sols en un pas, sind en un
suport d’activitats que acompanyen el vianant i aprofiten les cotes del lloc per
tracar una nova ruta més directa. Alla on hi havia barreres, espais inactius o talls
de la continuitat del corredor verd, ara hi trobem camins directes i lliures, comerc,
activitats i vegetacio.
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Unbreaking Badalona

AUTORS/ES

JAVIER HERNANI
ANTONIO FERRARI
MARC MARIN

LAIA BELLVER
SERGIO AZPIROZ
RAKEL VAZQUEZ

DIAGNOSI DEL BARR!

Toereat de la Foot
fhlz? it

El projecte se centra a connectar el barri de la Morera amb el torrent de la Font,
els equipaments de l'entorn i els barris. Després de coneixer les necessitats i les
demandes dels habitants i en col-laboracié amb 'Associacio de Veins de la Morera,
es van emmarcar dos objectius de projecte.

En primer lloc i a mitja termini, es proposa urbanitzar el carril lateral de la C-31

amb la unio6 del carrer Jaume Passarell i el carrer d’Alacant, a fi de donar continuitat
a la resta del lateral de la C-311i permetre, d’aquesta manera, que I'equipament
esportiu de nataci6 sigui una realitat. El segon objectiu proposa resoldre el nus
amb la incorporacié d’una rotonda i la construccio de la B-500 per alleugerir el
transit d'entrada i sortida de la C-31.

D’altra banda, es proposa un recorregut articulador del parc i dels espais publics
que reivindica els espais existents mitjancant petites actuacions de manteniment,

de jardineria, d'enllumenat i, sobretot, de pavimentacié: utilitzant materials ceramics,

elements amb una memoria sentimental del barri.

PASSATGES METROPOLITANS: PROPOSTES FINALISTES
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MENCIO

AUTORA
NATALIA ALESINA

Argua

ARQUA planteja un parc hidrourba com a estratégia Unica que integra i soluciona
totes les problematiques del lloc tot proposant un recorregut com a passatge
metropolita al llarg del corredor verd del torrent de la Font. Recolonitzar I'espai
fluvial, recuperar la riera, reutilitzar 'aigua, controlar les inundacions i potenciar la
connectivitat entre barris sén algunes de les accions que preveu el projecte.

Concretament, el passatge es focalitza en el pas per sota la C-31, on es proposa
convertir el pas subterrani en una placa oberta, en que el parc i la ciutat es troben
i defineixen un nou espai d’urbanitat entre barris.

PASSATGES METROPOLITANS: PROPOSTES FINALISTES
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paisatge tapis - passatge actiu

MACARENA GAETE
ROCIO HIDALGO
ALEJANDRA SEPULVEDA
ARMANDO GRAND

Un passatge articulador

de Montcada Centre amb el barri de Mas Rampinyo, al marge esquerre del riu
Ripoll, al municipi de Montcada i Reixac

ESCENARI D’ESTUDI | EXPLORACIO

A la vall baixa del Besos, a la seva confluéncia amb el Ripoll, just abans d’obrir-se
pas a través de la Serralada Litoral, es troba Montcada i Reixac, a una distancia
aproximada de 14 km del centre de Barcelona.

El territori de Montcada i Reixac esta fortament condicionat pel pas
d’infraestructures de comunicacié (la C-58, la C-33 i la C-17; les linies de ferrocarril
de Barcelona-Portbou, Barcelona-Puigcerda, Barcelona-Manresa-Lleida i la linia

de I'AVE) i d'espais fluvials (el riu Besos, el riu Ripoll, la riera de Sant Cugat i el
torrent de Can Duran) que han comportat la disgregaci6 del teixit urba en peces
desconnectades i la dificil funcionalitat dels corredors ecoldgics proposats pel Pla
territorial metropolita de Barcelona (el connector ecoldgic de la serralada de Marina
amb Collserola pel turé de Montcada, de la riera de Sant Cugat, dels corredors
fluvials del riu Besds i del riu Ripoll).

PASSATGE O PASSATGES
Qué? Qui?2 Comz? | per qué connectem?

La proposta de passatge o passatges es focalitza en I'espai compres entre el marge
esquerre del riu Ripoll i el marge dret del riu Besos, seguint la traca del carrer

de Torres i Bages, que té continuitat amb el cami de la Font Freda al barri de Mas
Rampinyo, ambit amb bons espais lliures i equipaments culturals i esportius, perd
separats per I'espai sota el viaducte de la C-33, utilitzat d"aparcament.

TEMES

- Connectivitat entre els barris.

- Programaci6 i ordenacio dels sols lliures a la zona de sota el viaducte de la C-33.

- Adequacié de la mobilitat tova de I'ambit: carril bici i itineraris de vianants.

- Restauracio del marge esquerre del riu Ripoll (accessibilitat i recuperacio
d’itineraris).

- Analisi de les traces, de les infraestructures, dels itineraris per a vianants,
de les diferents arquitectures i de les activitats.

- Altres propostes que comportin millores de I'espai i incrementin els serveis
i la qualitat de vida de les persones.

PASSATGES METROPOLITANS: PROPOSTES FINALISTES
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By pass

AUTORS/ES

MONICA BEGUER JORNET
JAVIER MATILLA
CRISTOBAL MORENO
MARIA BENI

ELIA HERNANDO

Montcada i Reixac és un municipi de barris amb una identitat propia i amb un
sentiment de pertinenca molt arrelat. La construccio d’un veritable passatge entre
els barris de Montcada Centre i Mas Rampinyo implica establir la continuitat de les
traces historiques del territori, les accessibilitats metropolitanes, superar les barreres
infraestructurals i apropiar-se dels espais urbans. El projecte centra la mirada en els
espais d'oportunitat d"actuacié mitjancant una proposta discontinua materialitzada
en set objectius.

1. Apropar els barris cap al centre (estirar la rambla dels Paisos Catalans). 2. Un

nou parc de la rambla (regenerar I'espai urba de sota la C-33 i els equipaments
municipals). 3. Una nova cota d'accessibilitat al parc fluvial (millorar I'accessibilitat

als marges del riu Ripoll i recuperar el paisatge fluvial). 4. Millorar els connectors

com a bypass de continuitat i qualitat urbana. 5. La placa de I'avinguda Catalunya
(superar la barrera del ferrocarril i crear una placa rotula entre el carrer major de Mas
Rampinyo i la carretera de Ripollet). 6. Un nou sal6 a I'estacié de Montcada-Ripollet
(reurbanitzar el carrer Sant Pere i les vies, i millorar I'accessibilitat a I'estacio)

7. Recuperar la passera de Rocamora (un passatge ciutat-natura).

PASSATGES METROPOLITANS: PROPOSTES FINALISTES

93



94

AUTORS

RAMIRO CHIRIOTTI ALVAREZ
CARLA COMPTE
DAVID FONTANILS

Espaj “Conftinum”,
activitat "Diversum”

La proposta té en compte les condicions socioecondmiques existents i proposa una
suma de petites intervencions articulades sobre un projecte global capac d’atorgar
millors condicions especifiques al lloc i de generar un continuum visual, valoritzant els
espais urbans i dotant d’'identitat un recorregut/passatge.

La proposta concentra les oportunitats en un magnific espai buit, poc valorat: sota el
viaducte. El simple buidatge i el reemplacament de vehicles, a més d’una intervencio
grafica i visual minima, fan que el vianant percebi aquest gran descampat com un lloc
d’oportunitat per fer-hi activitats, des de practicar esports o prendre un cafe, fins a
llegir un llibre o relaxar-se sota un viaducte curiosament silenciés...

El passatge intenta reforcar el recorregut que va des del carrer Major fins a la rambla
dels Paisos Catalans, tot relligant diversos nodes d’activitat. La proposta fa possible
aquests salts, eixampla la influéncia de les activitats cap a un node més gran, relliga
el conjunt del passatge i aconsegueix que el continuum visual reforcat per franges de
colors sigui també un continuum d’activitat.
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Un passatge com a eix civic

a I'enllac metropolita que connecta amb I'estaci6 de ferrocarril, travessa la N-150
i passa per sobre de la C-58 i el riu Ripoll entre els municipis de Cerdanyola del
Vallés i Ripollet

ESCENARI D’ESTUDI | EXPLORACIO

Entre Cerdanyola del Vallés i Ripollet, municipis meridionals de la comarca del Vallés
Occidental, discorre el riu Ripoll, que, junt amb el riu Sec i la riera de Sant Cugat,
formen part de la conca del Besos. La xarxa hidrografica es caracteritza per una
topografia ondulada i determina una estructura de corredors verds que conviuen
estretament amb el teixit urba i les grans infraestructures. El riu Ripoll, al seu tram
entre Ripollet i Cerdanyola del Vallés, constitueix una unitat paisatgistica molt
condicionada per les infraestructures de mobilitat existents.

El concurs planteja I'estudi i la proposta d’idees per a la millora de I'eix per a
vianants, entre Cerdanyola del Vallés i Ripollet, que comunica I'estaci6 de ferrocarril
Cerdanyola-Ripollet (de la linia Barcelona-Manresa-lgualada) amb I'Ajuntament de
Ripollet. Es tracta d’un eix de centralitat supramunicipal i alhora connector entre
diferents mobilitats.

PASSATGE O PASSATGES
Qué? Qui2 Comz? | per qué connectem?

La proposta de passatge o passatges es focalitza en les passeres i I'eix de la carretera
de I'Estacio, entre Cerdanyola del Vallés i Ripollet, per sobre la C-58 i el riu Ripoll,

i en el seu entorn immediat, i tracta la millora de les accessibilitats, la seguretat i la
informacid, i la connectivitat amb els itineraris fluvials, amb els equipaments i amb
I'entorn paisatgistic.

TEMES
- Accessibilitat a la passera des dels nuclis urbans.
- Accessibilitat des dels marges del riu i recuperacié d’itineraris.

- Front urba a la C-58, problematica ambiental pel que fa a la contaminacioé acustica
i de I'aire.

- Fronts urbans al riu Ripoll, incidint en la relacié riu-ciutat.

- Entorn paisatgistic i recuperacio dels marges fluvials: horts, vegetacio, activitats
associades i itineraris.

- Altres propostes que comportin millores de I'espai i incrementin els serveis
i la qualitat de vida de les persones.

PASSATGES METROPOLITANS: PROPOSTES FINALISTES

99






102

AUTORS
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El projecte s’identifica en un lloc. Sobre aquest pla substancial es proposen una
serie d’operacions objectores. S6n elements abstractes, independents. Objectes
seriats i industrials (reixes, elements tubulars, maons, heures, rajoles). Entre ells
s'estableix una espécie de didleg ocult, un ritme que acaba reorganitzant els espais
que els sostenen. Proposem un maxim d’operacions. Perd a partir d’acurats i (des)
ordenats minims.

L'execucio¢ i I'adequacio, per tant, es pot produir per fases:

1.

Que el riu recuperi la relacido amb Ripollet i sigui el catalitzador de la seva futura
activitat.

. Al voltant del front del nou parc es proposa la supressié dels aparcaments

contigus a l'escola, la biblioteca i 'Ajuntament, i la correccié topografica
corresponent, amb l'objectiu d"homogeneitzar el pla de carrer.

. Es planteja la construccié d’una nova passera que connecta el pont directament

amb el riu. D'escala més territorial, procura potenciar I'accés per a vianants i
bicicletes des de Ripollet sud a Cerdanyola del Valles.

. Pont/passera. Nova rambla de Sant Sebastia. La ineficiencia de la infraestructura

actual sobre 'autopista en fa necessaria la demolicio. L'objectiu del nou pont és
connectar. Abracar I'avinguda i generar un nou cami agradable que continui i es
nodreixi del caracter del pont sobre el riu Ripoll.

PASSATGES METROPOLITANS: PROPOSTES FINALISTES
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De cajon

AUTORS

JAVIER HERNANI LOPEZ
MARC MARIN WEBB

La proposta preveu un projecte paisatgistic de recuperacié dels marges del riu Ripoll
i un d’arquitectonic de construccié d'una calaix sobre la C-58. La intervencié sobre

LAIA BELLVER el parc fluvial tracta I'ecosistema del riu perqué coexisteixi amb els horts, i intervé a
ARBONA, RAKEL H : ’ H inili
VAZOUES GOMEZ les zones no colonitzades pels agricultors. D'altra banda, es milloren les accessibilitats
MIGUEL LOPEZ ATARES al parc fluvial.

El calaix és una solucié contundent per eliminar les problematiques de convivéncia
amb l'autopista (contaminacié acustica, luminica, ambiental) i per recuperar la relacié
de la ciutat amb el riu. L'accés a la placa sobre la C-58 es realitza a través d’una
rampa que acompanya el carrer de Sant Sebastia. La privacitat dels edificis de davant
de l'autopista (especialment les plantes baixes dels pisos que donen a la via rapida) es
resol mitjancant un pati que, amb una gran pérgola, acaba de configurar la gran placa
publica.
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i

1,2,3 és una proposta estrategica de combinacié d’accions directes (passarel-la,
pérgola, bosc de murs, rius, arbres, horts), solucions parcials combinables per millorar
la qualitat de I'espai urba.

L'estratégia respecte al riu es focalitza a consolidar els fronts urbans respectant els
espais naturals, sense tocar el riu. Preveu mantenir la continuitat del buit i consolidar
la parcel-lacio agricola al marge esquerre. A la ribera dreta se substitueix I'horta
existent, s'esbrossa, es permet el creixement natural d’espécies autoctones i es
protegeix la llera de la proximitat de I'autopista.

Una llarga pergola de seccié variable i un bosc de murs reorganitzen els espais
d'arribada i relacionen els edificis amb I'espai public. Un espai de semiurbanitat
conscient de les peculiaritats del lloc i de la seva imatge. No hi ha arrogancia en la
seva presencia. Solament objectes urbans comuns: pérgoles, paviments, murs... tots
disposats amb teatralitat, com una escenografia a punt per estrenar-se.
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Un passatge com
a passeig interurba

a I'encreuament de I'antiga carretera de Rubi a Sant Cugat amb I’AP-7, al terme
municipal de Sant Cugat del Vallés

ESCENARI D’ESTUDI | EXPLORACIO

Sant Cugat del Valles s’estén pel vessant nord-occidental de la serra de Collserola

i per l'inici de la depressié vallesana fins a la serra de Galliners. El territori defineix
una divisoria topografica constituida per un seguit de carenes des de Sant Llorenc
del Munt, passant pel turé de Can Mates, fins a Collserola, tot definint dues conques
hidrografiques, la del Besos i la del Llobregat. El teixit urba incorpora llargs corredors
hidrografics que articulen els espais lliures i que alhora completen una connectivitat
ecologica mitjancant un sistema de verd urba que reforca l'estructura urbana en
categoria de parcs urbans.

Les grans infraestructures de mobilitat representen un repte per millorar la
interaccio entre el medi i la ciutat. L'efecte polaritzant de la via també ha generat
paquets de terciari i d’equipaments a escala metropolitana al seu entorn.

El concurs planteja estudiar i proposar idees per recuperar I'antiga carretera de
Rubi (BP-1503), via interurbana de connexié directa entre els centres de Sant
Cugat del Vallés i de Rubi. Sota el concepte de passeig interurba proposa donar
protagonisme a la idea de continuitat urbana a escala metropolitana, on els vehicles
lents, els ciclistes i els vianants puguin passejar en plenes condicions d’urbanitat.

PASSATGE O PASSATGES
Qué? Qui2 Comz? | per qué connectem?

La proposta de passatge o passatges es focalitza en I'encreuament de la carretera
de Rubi amb I'AP-7. En aquest ambit s'ubiquen els carrils d’accés a 'AP-7; al sud hi
ha la rotonda d’accés al centre comercial Augusta Park i al Parc Empresarial de Can
Ametller, i, al nord, els sols previstos per a I'ampliacié del poligon dactivitats de Can
Sant Joan delimitats pel torrent dels Alous.

TEMES

- Connectivitat urbana al pas per sota I'AP-7, prioritzant la mobilitat tova (vianants i
bicicletes).
- Accessibilitat als diferents espais lliures, equipaments, serveis i dotacions existents

i previstos al llarg de la carretera de Sant Cugat del Vallés a Rubi, des d"una visi6 de
passeig interurba.

- Valorar els entorns patrimonials i paisatgistics de I'antiga carretera de Rubi: Can
Castanyer, Can Fontanals, el torrent de la Guinardera i la riera de Rubi.

- Altres propostes que comportin millores de I'espai i incrementin els serveis i la
qualitat de vida de les persones.

PASSATGES METROPOLITANS: PROPOSTES FINALISTES
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Anell verd "

!
AUTORS El projecte reclama la reconsideracié d’un espai existent, avui en dia poc visible des
gﬁ&fscigg'w de la carretera, i proposa potenciar-ne I'Us com a espai public dins d’una xarxa de
ANNA DE CASTRO recorreguts naturals interurbans, en forma d’anell, com a alternativa a les vies de

mobilitat convencional, tot promovent una relacié molt més intensa i porosa entre
Sant Cugat i Rubi a través del paratge natural del torrent dels Alous.

El torrent dels Alous és un auténtic corredor verd que transcorre tangent a I'AP-7i
que passa just per sota de la carretera que connecta Sant Cugat i Rubi, on trobem
aproximadament 1 km de parc fluvial, ric en zones de lleure i amb una flora que
combina vegetacié de bosc i ribera.

La nostra proposta planteja dotar de més porositat urbana i connectivitat ecologica
els dos municipis amb la potenciacié d’aquest recorregut verd com a alternativa per
a vianants. La carretera de Rubi té una condicié de via rapida que enllaca els limits
de dues ciutats on es disposa una col-leccidé d'equipaments d'oficines, comercials

i esportius; per aixo plantegem altres punts de transici6 per a vianants entre Sant
Cugat i Rubi per configurar un anell verd que representi una connexié sense transit
rodat, amb una velocitat d’Us lenta, per tal de gaudir del trajecte i del paisatge.
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PREMIS

passatge a la identitat
FERRAN VILADOMAT
CARLES ESQUERRA

MENCIONS

reciclar el paisaje
tecnocratico
ALESSANDRA CAPRINI
OSCAR ARROYO
VALENTINA MOLINARI

filar prim
LAURA COMA
JOANA DESCALS
ALEX ALESINA
HELENA ARNASTE
SANDRA ALCAZAR

forum kmO
CATALINA SALVA
HECTOR ORTIN

PARTICIPANTS
espai de dialeg
BERTA BARRIO
JOSEP PERAIRE

quatre camins cinc sentits
PIERRE BADIA

JOAN ENCUENTRA

DAVID RICART

MIREIA SANS

un riu de passatges
GIORGIA SGARBOSSA
SERGIO ROMERO

ANA QUINTANA
ELISENDA LURBES

llobregat cruilla
RAMON SISO
DAVID CLARET

zip natural

PAULA ORDUNA

MARINA MAKRI
ALIAKSANDRA SMIRNOVA

entrelazo y lazo... yo me
desplazo

RENE PEREZ

HECTOR HERNANDEZ

JULIEN GREVEREND

nexus

SARAH COLLADO
ELISABET VILADRICH
ALFRED FERNANDEZ
PAU BALAGUER
SERGI BALAGUER

Un passatge com
a node de centralitat

a I'encreuament de la N-340 sobre el Llobregat (Quatre Camins) i els marges del
riu als municipis de Sant Vicenc dels Horts i Molins de Rei

ESCENARI D’ESTUDI | EXPLORACIO

La vall del Llobregat constitueix un territori amb un paisatge molt construit i
asimetric quant a la seva morfologia i a la seva funcionalitat territorial. El marge dret
esta configurat per assentaments col-locats en la linia de contacte entre els sols
agricoles de ribera i el samonta, i articulats historicament per les accessibilitats a
les valls secundaries. Al marge esquerre, els creixements urbans (més homogenis i
continus) han estat marcats per I'antiga carretera nacional de Barcelona a Madrid
(carretera N-Il) com a eix central i pas de sortida des del pla de Barcelona cap a
I'interior.

La doble condicié de pas natural i de sols agricoles de terres fértils d"al-luvié ha
configurat un paisatge construit per la superposicio de les grans infraestructures de
mobilitat (A-2, AP-2, Iinies de ferrocarril i tren d"alta velocitat) i I'estructura agricola
de la vall (camins, canals, sequies i parcel-lari) que condicionen la relacié entre la
ciutat i el riu.

L'escenari d'estudi proposat se centra en I'encreuament de la N-340 amb el
Llobregat, entre els municipis de Molins de Rei i Sant Vicenc dels Horts a banda

i banda del riu. El repte principal consisteix a establir la millora de la relacio
interurbana entre les poblacions i els espais de valor ecologic i paisatgistic vinculats
al riu, a la riera de Cervell6 i al Parc Agrari del Baix Llobregat.

PASSATGE O PASSATGES
Qué? Qui? Comz? | per qué connectem?

La proposta de passatge o passatges es focalitza en la millora del nus viari de Quatre
Camins i la connectivitat amb I'estacio de ferrocarril i els espais fluvials i del Parc
Agrari del Baix Llobregat.

TEMES

- Integraci¢ de la mobilitat tova (vianants i bicicletes) al pas de la N-340 fins al nus de
Quatre Camins per donar accés als entorns urbans i a I'estacio.

- Idees per a l'ordenacio¢ dels sols lliures a I'entorn del nus de Quatre Camins.

- Altres propostes que comportin millores de I'espai i incrementin els serveis i la
qualitat de vida de les persones.

PASSATGES METROPOLITANS: PROPOSTES FINALISTES
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AUTORS Es planteja una proposta capac de connectar els termes municipals de Sant Vicenc : TRl ;
S S : S DR f —
R ot dels Horts i Molins de Rei mitjancant un eix verd, format pel pont i la riera. Dos m ;
il

passatges de caracter diferent i complementari. El primer, més urba, connecta els
dos municipis per I'antic pont de la N-340 en un passeig per a vianants; l'altre, de
marcat caracter agrari, manté els horts actuals i els connecta amb la resta d’horts
del Parc Agrari del Baix Llobregat.

El projecte proposa reconvertir el pont de la N-340 en un espai public on es
disposen activitats i equipaments (lloguer de bicicletes, zones d’activitats de lleure,
miradors, etc.), es redueix el transit rodat a tres carrils i es resol I'accessibilitat al Parc
Agrari del Baix Llobregat. En els seus extrems es plantegen dues places vinculades

a espais d’accessibilitat metropolitana i intensitat d"us, que son I'estaci¢ de Quatre
Camins i I'accés a Molins de Rei.
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MENCIO

AUTORS

LAURA COMA
ALEX ALESINA
HELENA ARNASTE
JOANA DESCALS
SANDRA ALCAZAR

124

Filar prim

El projecte planteja una nova mirada —entenent que la mobilitat rapida es produeix
através de 'A-2, 'E-90 i el nus de la B-24— mitjancant la construcci6 d’una nova
rotonda a I'encreuament transversal, a I'altura del municipi de Palleja, que allibera
d’aquesta manera la N-Il i la N-340 del transit metropolita. La proposta pretén
prioritzar la mobilitat tova i recuperar I'espai urba per a les persones al nus de Quatre
Camins.

En segon lloc, es retorna la logica topografica a la vall baixa del Llobregat deixant
respirar la riera de Cervell6 i connectant-la amb els escolaments que la serveixen i
amb el riu on desemboca. En aquesta restitucio es planteja un desdoblament en dos
nivells, tot creant una rotonda semirecolzada a cota 6 m en la posicié del nus actual
que, per una banda, deixa creuar el verd a peu pla de tal manera que crea un pas per
a vianants.

Aquesta nova mirada pren com a punt fonamental la necessitat d’emfatitzar el
potencial del lloc com a centre intermodal de referencia. El marcat caracter
industrial de la zona requereix tenir una bona logistica i el nou centre recull cada dia
en hora punta un elevadissim nombre de treballadors, usuaris potencials d’aquesta
area; d’aqui es desprenen nous usos incorporats: un gran espai d’aparcament de facil
accés, un punt de servei i gasolinera, i un gran espai de restauracié amb supermercat
i espai de lleure.

PASSATGES METROPOLITANS: PROPOSTES FINALISTES
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AUTORS/ES

ALESSANDRA CAPRINI
OSCAR ARROYO
VALENTINA MOLINARI

Reciclar el paisaje
tecnocratico

L'objectiu principal de la proposta és la integracié¢ de I'ambit de Quatre Camins amb
el seu entorn, mitjancant la construccié d’una rotonda inclosa en el Pla General
d’Ordenacio Urbana (PGOU) de Sant Vicenc dels Horts. S'entén que el nus viari ha
quedat desfasat i sobredimensionat, atés que la BV-2002 avui dia és una via de
caracter més local i la N-340, intermunicipal.

La proposta es basa en la creaci6¢ d'un passatge en forma d’arc accessible

per a vianants i ciclistes que soluciona les connexions internes fins a I'estacid
intercanviadora i les parades d’autobus. Es proposa com a “procés dhibridacio”,
amb nous enfocaments socials, ecologics, urbans, estetics i étics. Aixi, doncs, el nus
ara es converteix en un espai public protagonista i capac de valorar I'entorn natural
(la riera, els horts i el riu).

PASSATGES METROPOLITANS: PROPOSTES FINALISTES
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AUTORS/ES

CATALINA SALVA
HECTOR ORTIN
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El projecte pren la forca de la identitat del Parc Agrari del Baix Llobregat com a
eina per resoldre’n les febleses. El sistema agricola fluvial s’estira cap a Quatre
Camins i I'inunda amb la seva identitat recuperada. El paisatge relaciona individu i
infraestructures. El paisatge fa llegible la memoria del lloc.

La proposta es basa en tres idees:

1. Una nova porta per al parc: el nou km O del Parc Agrari és un punt accessible dins
el parc.

2. Un cami que arriba a tot. Es proposa un cami accessible, de lligam, digne i equipat,
que resol les deficiéncies de connexi6 actuals.

3. Un sistema recuperat: I'aigua. Es proposa la recuperacio¢ dels antics tracats
de les sequies d'irrigacié dels horts i, aprofitant les parcel-les abandonades, la
introducci6 de tres basses vinculades a les noves portes i places del parc.

El node de Quatre Camins, node de centralitat viaria del territori, s’aprofita com a
nova accessibilitat al Parc Agrari del Baix Llobregat, que coincideix amb la proximitat
(300 m) del primer tram significatiu dels horts del marge dret del parc. D’aquesta
manera, es proposa el km O del parc: una primera porta del Parc Agrari per als
visitants forans i locals. Es pretén evocar el paisatge previ: un paisatge fluvial modelat
per 'agricultura. La intervencio no sera una geometria imposada, sind que naixera de
les traces i dels elements del territori mateix.

PASSATGES METROPOLITANS: PROPOSTES FINALISTES
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PREMIS

les vides del pont
ADRIA GUARDIET
SANDRA TORRES
PERE BUIL

TONI RIBA

MENCIONS

vincle
HECTOR NEVOT
ISRAEL RALUY

on tot pot passar
MIKKO LISKI

PARTICIPANTS

costura
JORDI MERCADE
JAVIER PENA

fauna urbana
KATIA CONTZEN
SIMON DUHAMEAUX

totem

JEREMY LAHU
MATHILDE ADAM
MATTHIAS COTTEREAU
MATHILDE DE BROC
FLORENT MORISSEAU

vean y pasen...
VINCENT PARASIE
SARA SUAREZ

semillas en movimiento
ANNUNZIATA DE COMITE
RACHELE BONADIO

tessel‘la

JUDIT DAURA
RUTH RODERICKS
HECTOR ARIZA

passatges d’intercanvi actiu
MARIA GELABERT
GENOVEVA JORBA

el despertar de les passeres
CRISTINA ARANZUBIA

VICTOR OLIVAR

MIQUEL RAMI

KHALID OSMAN

tejer desde el cielo
DIMITRI DAVOISE
ALBA SALCEDO

ponts de sutura
CARLES ENRICH
ANNA DE CASTRO
RAFEL CAPO

Un passatge com a |
intercanviador metropolita

a I'encreuament de la travessia Industrial i el tracat del ferrocarril Barcelona-
Tortosa, entre les dues estacions (Renfe i FGC), i entre el barri de Bellvitge
i el barri del Gornal, al municipi de I'Hospitalet de Llobregat

ESCENARI D’ESTUDI | EXPLORACIO

La ciutat de I'Hospitalet de Llobregat té una morfologia marcada pels grans eixos
d’accés pel Llobregat a la ciutat de Barcelona, tant viaris (com la Gran Via o la
carretera N-340) com ferroviaris. Actualment, les linies de ferrocarril de Vilafranca
del Penedés (rodalies C4, que recorre la ciutat d’est a oest) i la linia de Vilanova (que
entra pel sud amb les linies Barcelona-Aeroport i Barcelona-Tortosa-Flix-Lleida)
estan pendents de la programacio6 de les obres de soterrament corresponents.

El concurs planteja explorar la millora i 'ordenaci¢ dels espais a I'entorn del

tracat ferroviari existent entre els barris de Bellvitge i el Gornal, amb dinamiques

de desenvolupament sempre independents per la preséncia de les vies (linia de
Vilanova). Es proposa estudiar i millorar la relacié entre aquests espais mentre no es
programen les obres de soterrament previstes pel planejament vigent. Actualment,
la comunicacio entre els barris i les estacions es produeix de forma puntual
mitjancant tres passos elevats sense urbanitat ni activitats associades.

PASSATGE O PASSATGES

Qué? Qui? Com? | per qué connectem?

La proposta de passatge o passatges es focalitza en 'accessibilitat entre I'estacio

de Bellvitge (de metro) i I'estacié de Gornal (de Ferrocarrils de la Generalitat de
Catalunya). El passatge ha de concretar les mesures i les condicions per convertir-se
en un espai connector i intercanviador (entre barris, amb la ciutat metropolitana i
amb l'aeroport).

TEMES

- Continuitat urbana entre els barris de Bellvitge i el Gornal.

- Continuitat i intercanvi entre els diferents mitjans de transport (tren, metro,
autobus, bicicletes) i els vianants.

- Ordenaci6 i programacio dels sols lliures existents i dels equipaments (les
previsions del planejament vigent no sén vinculants per al desenvolupament de les
idees del concurs).

- Adaptabilitat de les propostes al futur projecte de soterrament de les vies.

- Altres propostes que comportin millores de I'espai i incrementin els serveis i la
qualitat de vida de les persones.

PASSATGES METROPOLITANS: PROPOSTES FINALISTES
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Les vides del pont

AUTORS La proposta planteja connectar els barris de Bellvitge i el Gornal tot potenciant la
AoRARDIET transversalitat entre els seus espais centrals a través dels ponts que creuen les vies.
TONI RIBA El pont és I'element de referéncia de transformacio, una infraestructura versatil

SANDRA TORRES MOLINA capac d’acollir usos, convertir-se en carrer i reciclar-se en edifici. La connectivitat

transversal es basa en dues estratégies: generar, d'una banda, uns recorreguts civics
a partir d’actuacions de conversié en zona de vianants i pacificacio, i, de I'altra,
potenciar I'activitat associada a aquests recorreguts. Estrategies que s’alimenten
mutuament per generar centralitat i connectivitat.

Es evident la necessitat de construir uns nous eixos transversals que permetin
enllacar les dues rambles i generar d’aquesta manera una xarxa continua d’espais
publics connectats entre els dos barris. Transversalitat per connectar els dos eixos
consolidats.

L"actuacio estara sempre a 'ombra d"un projecte futur molt més car i ambiciés.
Perd la ciutat ha de ser una entitat viva i en transformacié permanent i no pot restar
congelada en el temps, pendent de la incertesa d’una transformacié futura tan
ambiciosa com soterrar les vies del tren. Es per aixd que el projecte es planteja per

fases d’execucié.
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persones es creuen o coincideixen¢ Aleshores té lloc la interaccid entre aquestes
persones, s'afavoreix I'intercanvi, la reunié, i apareix el concepte d'espai. Aquest
espai és més complex que un simple lloc de pas, on un es pot aturar i on passen
moltes coses, s"hi viuen moments especials i esdeveniments que queden en la

L
e | ZF On tot pot passar «23
& ‘- 3
"
e
S L 2
AUTOR El concepte de passatge consisteix en moviment, en recorregut, en el cami que 'h.‘ »
MIKKO LISKI et condueix d’'un mén a un altre. Que passa, pero, quan els camins de dues o0 més -
-
o
E L ]
L
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T AT
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memoria col-lectiva.
Si molts camins es creuessin i molta gent compartis aquests espais, apareixeria un
indret, una placa, un mén concret. Un passatge on aturar-se, un lloc de pas amb un

mon (sub)cultural a dins.

Aquesta proposta respon directament a la necessitat de connectar els barris de
Bellvitge i el Gornal, no només fent que la connexio sigui fisicament possible, sind
propiciant un funcionament conjunt i creant un focus d’activitat comuna que vinculi
de manera real i funcional les dues bandes de la via del tren. Aquesta proposta es
duria a terme en dues fases. Una primera fase provisional a mitja termini, que permeti
revitalitzar els dos barris i que crei un primer enllac d"activitat. | una segona fase a
llarg termini, que inclou la proposta de soterrament de les vies i que, per tant, els

vincularia definitivament.
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Vincle

AUTORS

HECTOR NEVOT
ISRAEL RAWY |

El projecte, en primer lloc, s'adapta al context existent i reconeix la peculiaritat dels

intersticis entre els edificis simbolics de Bellvitge. En segon lloc, proposa un passatge
com una gran peca que connecta i reactiva els grans espais publics de cada costat de
les vies. |, en tercer lloc, proposa una reprogramacio de l'interstici ocupat i també un

nou edifici a I'avinguda de Bellvitge.

Que connectem? Els grans espais publics de cada barri. Es genera una continuitat
urbana entre els barris de Bellvitge i el Gornal i un potent vincle entre els centres
d’activitat de cada costat de les vies, creant un “centre nou”. D’entrada, connectem
els veins de cada barri que, com a vianants, son els usuaris diaris dels equipaments

a banda i banda. En segon terme, connectem els usuaris de tren, metro, autobus i
bicicletes, que poden utilitzar els espais urbans reactivats com a gran intercanviador

a escala metropolitana.

Per qué connectem? En primer lloc, perqué es necessita crear un recorregut
complementari als existents, i més atractiu, perque sigui freqlientat gracies als
vincles que ofereix amb els mitjans de transport connectats. En segon lloc, perqué es
genera un recorregut excepcional, amb una visié imprevista de la ciutat, que millora la

relacié entre barris i la qualitat de vida dels futurs usuaris.
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Passatge Besos

Concurso Passatge Besos
Passatge Besos Competition
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MARC TEORIC

Bases del concurs

Passatge Besos és un concurs internacional dirigit
a arquitectes, urbanistes i tecnics relacionats amb

el disseny de la ciutat, organitzat pel Consorci del

Besds en col-laboracié amb I'Institut pour la Ville

en Mouvement (IVM), amb seu a Paris, que té com

a objectiu escollir una proposta que millori el pas
soterrat existent sota la via del tren que comunica

Sant Adria amb el mar, amb el tramvia i amb I'ambit
de I'antiga central térmica del Besos. Aquest concurs

s'emmarca dins del programa internacional “Passages,

espaces de transition pour la ville du 21e siecle” de

I'IVM. El programa és una investigacié desenvolupada
simultaniament a les ciutats de Barcelona, Paris,
Montevideo, Xangai, Toronto, Tours, Santiago de Xile,
Buenos Aires, Valparaiso, etc., i estableix un nou marc
de reflexié metropolita sobre els passatges com a
elements activadors de les articulacions del territori
per millorar la qualitat de vida de les persones.

En un context de creixement urba, els individus
necessiten desplacar-se llargues distancies i a
diverses destinacions utilitzant una varietat de mitjans
de transport cada cop més amplia, amb diferents

velocitats, modes i medis. La questié del passatge com

a drecera, com a espai de transicio, com a recorregut
privilegiat, es torna aixi un repte crucial per facilitar
els accessos als habitatges, als diferents equipaments
urbans, als barris o a altres espais de les nostres
ciutats.

L'urbanisme de la zonificacié i de la monofuncionalitat
de les grans infraestructures ha contribuit a

crear noves fronteres, a vegades infranquejables,
especialment per a les persones més vulnerables de
la societat. El que ahir es va dissenyar per connectar,
avui en dia és una separacio. En son un exemple les
grans infraestructures, les autopistes, les vies ferries,
etc. La ciutadania demana cada cop més qualitat, més
atencio als seus recorreguts individuals, més intensitat
d’urbanitat, llegibilitat d’informacio, seguretat,
reformulacié de velocitats i accés als recursos de la
gran metropolis, i també més tranquil-litat i qualitat de
vida d"ambit local.

El concepte de metropolis sense ruptura és un
projecte dificilment assolible exclusivament des
de la gran escala; hi ha temes basics urbans i
microintervencions que poden ser una resposta

PERFIL DELS CONCURSANTS

a situacions d’urgéncia (seguretat, accessibilitat,
eficacia) a que els llargs periodes del planejament i les
problematiques de la gran escala no poden respondre
de manera immediata. El concurs Passatge Besos
representa una oportunitat de reflexié innovadora,
concreta i directa sobre la forma d'apropiacio
(publicoprivada) dels espais, sobre la forma d’accés

a les infraestructures del transport, als serveis i a les
condicions de participacié ciutadana de residents i
d’usuaris, per la definicié del que, qui, com i per que
connectem.

Cal destacar que la importancia del passatge
consisteix també a considerar la qualitat urbana
d’aquests llocs, que no es poden concebre com

a simples infraestructures técniques; no només
faciliten accessos, sind que també tenen capacitat
articuladora. Tanmateix, el paper del passatge com a
espai social ha de ser objecte d'una atenci6 particular,
com a part integrant de la vida urbana, pel fet que és
un recorregut apropiat per a la diversitat d'individus
(locals, comerciants, viatgers), amb diferents usos
que poden esdevenir conflictes positius en el lloc. El
passatge conté recorreguts de ritmes i temporalitats
diferents; pot ser objecte de reivindicacions,

d’apropiacions exclusives o de tot el contrari, de refus,

de marginacié. Encara que el lloc no sigui memorable,
la seva apropiacio i els seus usos sén testimonis d'un
repte social clar.

Per a més informacié sobre el programa internacional
de I''VM vegeu l'enllac seglent:
http:/www.passages-ivm.com

Poden participar en el concurs totes les persones
majors d'edat que, de manera individual o col-lectiva,
emmarquin el seu treball dins I'ambit de la proposta
urbana. Tant si es participa de forma individual com
col-lectiva hi ha d"haver com a minim un técnic que,
d’acord amb les atribucions professionals de la seva
titulacio, tingui competéncies per a la redaccio i la
signatura del projecte que es proposi.

7

FUNCIONAMENT | COMPOSICIO DEL JURAT

Per poder concursar-hi s"han de presentar els
documents de la primera fase a les oficines del
Consorci del Besos. Les propostes seran seleccionades
per un jurat internacional format per onze membres
del projecte “Passatges Barcelona” tant en la primera
com en la segona fase.

JURAT

Marcel Smets, president del Comité Directiu Cientific
de I'lVM i director cientific del Programa Passatges.
President del Jurat

Antoni Alarcon, gerent del Consorci del Besos.
Vicepresident del Jurat

Esteve Bonell, arquitecte designat pel COAC

Bernd Vlay, director de Studio Ovlay i secretari general
Europan Austria

Ramon Torra, gerent de 'AMB

Joan Llort, gerent adjunt d’Urbanisme de I'Ajuntament
de Barcelona

Gloria Viladrich, cap de Territori de I'Ajuntament de
Sant Adria de Besos

Miquel Roig , director adjunt d’Acci6 Territorial i
Habitatge de I'Ajuntament de Santa Coloma de
Gramenet

Marta Bunyesch, directora de 'Area de Territori de
I’Ajuntament de Montcada i Reixac

Willy MUller, director general de Barcelona Regional SA

Joaquim Calafi, director de 'Area de Serveis Técnics
del Consorci del Besos

Manuel Ruisanchez, representant de la Junta de
Govern del COAC

Melchor Garcia, representant de 'empresa ADIF

Secretari
Jordi Canela, director de I'Area de Serveis Generals del
Consorci del Besos

Assisténcia i suport
Aleix Armengol, arquitecte

Agraiments
Adria Goula, Nuria Ricart, Marta Serra i Pol Viladoms

CRITERIS DE VALORACIO

BASES DEL CONCURS

El concurs s"ha organitzat en dues fases:

1a Fase
1. Solvencia técnica de I'autor o autors del projecte i de
l'equip (fins a 50 punts)

2. Aptitud (fins a 25 punts): Es valorara la imatge o
imatges d’un projecte, un treball o una obra.

3. Actitud (fins a 25 punts): Capacitat i habilitat per al
disseny d'espais d’interrelacié d’ambits urbans.

2a Fase

1. Qualitat arquitectonica de la proposta (de 0 a 70
punts)

1.a) Qualitat arquitectonica i dels elements construits
(fins a 40 punts)

1.b) Resolucié optimitzada dels recorreguts i
accessibilitat de la proposta (fins a 20 punts)

1.c) Relacié de la proposta amb el paisatge i la
mobilitat de I'entorn (fins a 10 punts)

2. Elements que millorin la llegibilitat i orientacié del
passatge (fins a 10 punts)

Es valorara la integracio de la senyalitzacié de tots els
accessos de les infraestructures de transport public
de l'entorn, aixi com els itineraris mar-ciutat.

3. Sostenibilitat i millores mediambientals (fins a 10
punts)

Es valorara la sostenibilitat de la proposta, tant pel
que fa a les solucions conceptuals, com pel que fa a
I'eleccio de materials, sistemes constructius i posada
en obra.

4. Gestio eficac (fins a 10 punts)
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5 FINALISTES

DATA ARQUITECTURA
| ENGINYERIA SLP

LACOMBA SETOAIN ARQUITECTOS

ASOCIADOS SLP & EDUARD BRU
BISTUER

SENSUAL CITY ESTUDIO

ESTUDI ARQUITECTURA
TONI GIRONES

UTE FRANC FERNANDEZ, ANTONIO
RAVALLI, XAVIER VANCELLS

Un passatge de la ciutat al mar

a lI'avinguda de la platja, entre el mar i I’antiga central térmica del Besos,
per sota el tranvia, a Sant Adria de Besos.

El concurs Passatge Besos es localitza en un ambit en transformacié urbana dins del
municipi de Sant Adria de Besos. Concretament, fa referencia al pas sota la linia R1
(Renfe) que possibilita la relacié ciutat-mar pel marge esquerre del riu Besos, a prop
de la seva desembocadura i dels sols actualment en desus de I'antiga central térmica
del Besos, que domina visualment I'entorn.

Ens trobem, per tant, en un espai privilegiat de desembocadura i limit natural al nord
de la ciutat de Barcelona que, des de finals del segle passat, s"ha anat convertint
progressivament en I'espai idoni per allotjar diverses grans infraestructures

de mobilitat i de serveis. Al limit natural s’hi suma, doncs, el que generen les
infraestructures d’alta capacitat que, juntament amb la centralitat dins la metropolis,
han promogut I'aparici6 de teixit industrial durant la segona meitat del segle XX.

Aquesta ocupacié del territori ha generat barreres fisiques i perceptives sobre les
quals s’ha comencat a treballar. Un exemple clar nés la recuperacio¢ del riu Besos
i la seva llera, i també de bona part del front litoral urba. A aquestes intervencions
estructurals s"han d’anar incorporant noves maneres de treballar que donin
respostes concretes als problemes del present.

El concurs busca generar una proposta que, amb els minims costos possibles, millori
el pas soterrat que hi ha sota la via del tren que comunica la ciutat amb el mar, el
tramvia i I'ambit de I'antiga central térmica, entenent que en I'actual context les
actuacions de petita escala poden donar respostes adequades a les necessitats

de lI'entorn. Es tracta, per tant, de pensar i proposar el passatge per millorar-ne la
connectivitat, la centralitat, la llegibilitat, la comunicacio, el control, la seguretat...

UN PASSATGE DE LA CIUTAT AL MAR. SANT ADRIA DE BESOS

| HELATET
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PASSATGE BESOS: PROPOSTES FINALISTES

ieenle—— M L S5 Rl
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. PA(I)SSATGE

AUTORS El futur correcte del passatge Besos de Sant Adria passa per la seva transformacio
et total per tal de millorar la continuitat mar-muntanya des de la rambla fins arribar a

: la platja. La futura demolicié parcial o total del passatge actual és quasi inevitable,
ja que en aquests moments tampoc no resol el perllongament del tramvia. Aixi, la
proposta de millora del passatge del Besos es planteja mitjancant tres estrategies: i

- Paisatge. Demolicio parcial del passatge. o —
De cara a la futura desaparici6 del passatge es proposa una demolicié parcial dels ol
murs de les rampes i les escales per a millorar I'amplitud espacial, la il-luminacié i 0 3 R
les vistes. P

- Ciutat. Placa de l'estacié.
Es proposa un espai pacificat amb prioritat per a les persones per tal de millorar e
I'accés a tots els transports col-lectius: tren, tramvia i autobus. La proposta de ; 3 o o', TR
mobilitat es basa en limitar el pas per la nova placa a veins i vehicles de servei i = L
passar de les dues direccions actuals a un carril de sentit Unic. .

1 It . cs. .

4 - Sostenibilitat. Reutilitzaci¢ i reciclatge.

Per a poder allargar els murs existents per tal de contenir els talussos, es recicla el
material de les demolicions per formar nous murs ciclopis amb el minim de formigo,

1 ,
50 només per aglomerar. Tot acabat fressat.
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FINALISTA

AUTORS

LACOMBA SETOAIN ARQUITECTOS
ASOCIADOS SLP & EDUARD BRU
BISTUER

ATTESA

La idea és crear un escenari capac de superar la proximitat de I'atmosfera local.
Sobre les parets tosques, el terra malmes i el sostre de formigd de I'actual espai es
dissenya una estructura, una "pell flotant”. Es col-loquen peces de llamborda sobre la
pell existent, pero sense tocar-la, per passar-hi les instal-lacions. La seqUéncia creara
un recorregut que s’inicia ja des dels paviments de la vorera previs als accessos i
continua per escales, rampes, plans i desnivells. Alguns llocs es revelen d'immediat.
Els passejants es fan visibles, s"aproximen i desapareixen del camp de visié. Al fons,
s’aixeca un racé amb glicines, dissenyat com a lloc de repds, com si es tractés d'un
petit mirador. En tot moment la mirada del passejant planeja fins al mar que apareix al
fons.

Comunicar comodament ambdds costats de I'avinguda Maristany, sense canvis de
cota pronunciats i a partir de plans inclinats que se suavitzen amb replans intermedis
-faciliten la mobilitat en el recorregut- creant un nou passatge on les rampes es
configuren com un Unic espai diafan, amb accessos adaptats pels seus extrems que
permeten enllacar i relacionar tots els elements exteriors -escales, terrasses, tramvia,
paviments, cotxes, bicicletes, etc.- aportant singularitat al conjunt a través de la
materialitat amb qué es revesteixen. D’aquesta manera es manté intacta la imatge
exterior i es conserva la seva memoria, encara que el seu interior s’adapti als nous
requeriments. A més es planteja que es converteixi en un punt singular i d"atraccio
en el barri, preveient que les pérgoles de vegetacié permetin una relacio visual
directa entre els dos espais d"accés. Un nou observatori cap a I'horitzd que recordi
una relacié propera amb el mar.
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FINALISTA El passatge de |a ”um

AUTORS La identidad de Sant Adria de Besos se encuentra marcada por la implantacion de
SENSUAL CITY ESTUDIO varias centrales eléctricas a partir de 1912. Por esta razon, la localidad irradiadora de
energia acab6 conociéndose como “la ciudad de la luz”.

En nuestra idea de pasaje, de continuidad entre pasado y futuro, “El passatge de
la llum” aparece como captor e irradiador de esa energia a través de los siguientes
dispositivos:

1. Apertura del pasaje a la luz solar

2. Recorrido intuitivo

3. Un trayecto eficiente

“El passatge de la llum” crea un espacio urbano a diferentes alturas que permite al
pasajero disfrutar de las distintas movilidades que conviven en el pasaje: ...el tren que
pasa, ...la masa de gente que deja el tranvia en hora punta, ...el ciclista que desciende
por las rampas, ... las charlas a media tarde.

“El passatge de la llum” se convierte en un dispositivo luminoso que pone en valor su
interaccion con el clima. El &ngulo del sol, cambiante, forma parte de un mecanismo
de informacion analégica que sefala la llegada de los diferentes eventos de la ciudad.

PASSATGE BESOS: PROPOSTES FINALISTES
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FINALISTA

. Processos d’intercanvi

AUTORS ...UN BOSC DE FITES VERTICALS D’ACER COM A PRESENCIA A ESCALA URBANA...
ESTUDI ARQUITECTURA , . N . . VSR ,
TONI GIRONES L'espai que el passatge ocupa en el subsol emergeix amb la disposicié d'una reticula

de barres d’acer d’alcaria variable per la preséncia del tren, construint un volum d’aire
canviant en funcié del desplacament del vianant i d'acord amb I'escala del lloc, que
permet reconéixer el passatge en les progressives aproximacions.

...UN SUPORT EN BLANC PER PROJECTAR EL PAS DEL TEMPS A ESCALA HUMANA...
Es consoliden i regularitzen els diferents paraments verticals en el transitar del
passatge per la catifa de panot propia de I'entorn. Les rampes i les escales envoltades
de paraments emblanquinats com a suport que activa i posa en valor les ombres
projectades al llarg del temps.
) ...UN PARENTES| OBERT... (
La part més interior del passatge es proposa com un parentesi obert, on el que passa
a la superficie, el sol i el vol, es projecten reflectits a I'interior. L'espai cobert per la via
del tren, t'embolcalla en blanc brillant registrant transversalment els moviments que
transiten longitudinalment en ambdos sentits.
...EI JOC DELS GRAFITS...

156 Un llenc en blanc on es pinta, uns patrons senzills que interactuen amb el disseny
existent a cada canvi d’estacio, per a tornar al blanc i a I'inici del joc.
Intervenint minimament, interpretant unes condicions d"habitabilitat des de
I'experiencia quotidiana de les persones, potenciant la interaccio, el joc i, en definitiva,
I'intercanvi.
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AUTORS

UTE FRANC FERNANDEZ
ANTONIO RAVALLI
XAVIER VANCELLS

Un paisatge de buits que esperen la interaccié amb la gent. Es un marc abstracte
que convida a cada visitant a creuar-lo. Una arquitectura abstracta, amb rigor
geomeétric, que intensifica el valor del flux i de I'intercanvi, de I'experiencia del temps
i el paisatge.

VoL

Nivell de la informacié La pérgola informativa de policarbonat retroil-luminat és

un referent visual a nivell urba que unifica la intervencié i proporciona informacié
dinamica a través de leds. Una estructura metal-lica lleugera cargolada permet un
muntatge i manteniment facil.

SOL

Jardi arqueologic / Colonitzacié natural d’antics espais Intervencié temporal: es
mantenen els murs de 'antic accés com a memoria activa del lloc, es demoleix el
paviment i es reomple amb terres on es plantaran diverses espécies que afavoreixin
la connectivitat ecoldgica dels corredors verds urbans.

SUBSOL

Limits difusos / Reflexié de I'entorn / Espais ampliats Col-locacié de panells
d"alumini reflectants. Multiplicacio de la sensaci6 espacial. El verd i el sol inunden
I'interior del passatge.

PASSATGE BESOS: PROPOSTES FINALISTES
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EL JURAT | ELS EXPERTS

PRESENTACIO

CONCURS D’IDEES PRESENTACIO DE RESULTATS

METRBAILITA

Estimular el talent jove

L’AMB llanga el concurs d'idees ‘Passatges Metropolitans™
s s

per amillorar Ia connexié entre municip

AMFITRIONS

L'EXPOSICIO

ELS GUANYADORS




Fruto de la colaboracion entre el Area Metropolitana de Barcelona (AMB) y el
Institut pour la Ville en Mouvement (IVM) / PSA Peugeot Citroén, y en el marco
del programa internacional “Passages, espaces de transition pour la ville du 21°
siecle”, os presentamos este libro, que contiene algunas reflexiones sobre los
pasajes metropolitanos y los resultados de dos concursos desarrollados a lo
largo de un ano: Pasajes Metropolitanos y Pasaje Besos.

Para el concurso de ideas organizado por el AMB, abierto a jéovenes
profesionales, se han identificado seis emplazamientos en los que desarrollar
propuestas de pasajes metropolitanos, con la colaboracién de ocho
municipios: Badalona, Montcada i Reixac, Cerdanyola del Vallés, Ripollet,
Sant Cugat del Vallés, Molins de Rei, Sant Vicenc dels Horts y L'Hospitalet

de Llobregat.

El concurso organizado por el Consorcio del Besos se ha planteado en dos
fases y ha contado con la participacién de cinco equipos finalistas que han
propuesto soluciones para un “pasaje de la ciudad al mar” en el municipio
de Sant Adria de Besos.

Los pasajes metropolitanos en el proyecto de la ciudad del siglo XXI necesitan
una mirada a escala metropolitana y local que conjugue los diferentes
requisitos de paso que confluyen en ellos.

The result of a partnership between Barcelona Metropolitan Area (AMB)

and the Institut pour la Ville en Mouvement (IVM) / PSA Peugeot Citroén, and
as part of the international programme “Passages: Espaces de transition pour
la ville du 21¢ siécle”, we are proud to present this book, containing some
thoughts on metropolitan passages and the results of two competitions held
over the course of a year: Metropolitan Passages and Besos Passage.

For the competition of ideas organised by AMB for young professionals, six

sites were identified as the target for metropolitan passages projects, with the
collaboration of eight municipalities: Badalona, Montcada i Reixac, Cerdanyola
del Valles, Ripollet, Sant Cugat del Valles, Molins de Rei, Sant Vicenc dels Horts
and L’Hospitalet de Llobregat.

The competition organised by the Besos Consortium involved two stages,
with the participation of five finalist teams, who submitted projects for
‘A passage from the city to the sea’ in the town of Sant Adria de Besos.

Metropolitan passages of the 21s-century city, need to be looked at from
a scale both metropolitan and local that takes into account all the access
requirements involved.

AM B Area Metropolitana
de Barcelona

www.amb.cat
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