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1. Les différences de mobilité  

Les plus pauvres 
Transport non motorisé 

TC 
16% des revenus 

1,13 déplacements/jour 
 

Les plus riches 
Automobile 

5% des revenus 
2,03 déplacements/jour 
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1. Les différences de mobilité 

Fuente: Elaboración Propia a partir de datos de la Secretaría de Planeación Distrital 

 



Dépense en transport 

Niveau 

économique 

Dépense 

quotidienne  

(euros) 

1 1,70 

2 2,00 

3 2,80 

4 4,80 

5 5,50 

6 6,00 

Pourcentage sur les entrées des 

ménages 

Niveau 

économique 

Pourcentage 

1 16% 

2 13% 

3 11% 

4 8% 

5 6% 

6 5% 
Source: JP Bocarejo - SDP 

1. Les différences de mobilité 



2. Un système de transport équitable? 

• Un transport accessible est celui qui 
considère: 
• La couverture du réseau 
• La distribution spatiale des activités  
• Les revenus des plus pauvres 
• La motilité 

 



3. Accéder à la ville 



4. Merci l´informalité? 



5.Compromis 

 Variable Control Group 
Without BRT 

Treatment Group 
With BRT 

Total 

Population 2001  
(Inhab/UPZ) 

38,000 64,400 58,000 

Population 2008  
(Inhab/UPZ) 

38,500 71,700 63,700 

Density 2001  
(Inhab/km2) 

14,500 24,500 22,100 

Density 2008  
(inhab/Km

2
) 

14,600 27,300 24,300 

Δ Density (inhab/Km
2
) 200 2,800 2,180 

 Source: Authors elaboration based on data from Bogotá Planning Department 

	



6. Accès à n´importe quel prix? 


