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1. Le paradis des TC 



Dépense en transport 

Niveau 

économique 

Dépense 

quotidienne  

(euros) 

1 1,70 

2 2,00 

3 2,80 

4 4,80 

5 5,50 

6 6,00 

Pourcentage sur les entrées des 

ménages 

Niveau 

économique 

Pourcentage 

1 16% 

2 13% 

3 11% 

4 8% 

5 6% 

6 5% 
Source: JP Bocarejo - SDP 



2. Les métros de Bogotá – Ineco -Sofretu 

• 1981 • 1981 Date de l´étude 

• 1986 • 1986 Date prévue 

•Le maire OUI 

•Le gouvernement METRO DE MEDELLIN 

•Le maire OUI 

•Le gouvernement METRO DE MEDELLIN Promoteurs 

• 7,4 millions de personnes en 2000 

• Développement occident 

• 7,4 millions de personnes en 2000 

• Développement occident 
Quelle ville 

• Ligne prioritaire: 23 km 

•Réseau 2000: 92,8 km 

• Ligne prioritaire: 23 km 

•Réseau 2000: 92,8 km 
La ligne 

• Ligne prioritaire: US$ 800 millions  

• Red año 2000: US$ 1300 millones 

• Ligne prioritaire: US$ 800 millions  

• Red año 2000: US$ 1300 millones 
Coût 

•En surface, 13 km en viaduct et 3 km 
en tunnel 

•En surface, 13 km en viaduct et 3 km 
en tunnel Caractéristiques 

• Priorité au métro de Medellin • Priorité au métro de Medellin Dénouement 



2. Les métros de Bogotá – Anciens couloirs 

• 1988 • 1988 Date de l´étude 

• 1995 • 1995 Date prévue 

• Président 86-90 OUI 

• Président 90-94 NON / Mire NON 

• Président 86-90 OUI 

• Président 90-94 NON / Mire NON 
Promoteurs 

• Le sujet n´est pas abordé • Le sujet n´est pas abordé Quelle ville 

• 46 km sur la voie ferrée existante 

• Ligne sociale 

• 46 km sur la voie ferrée existante 

• Ligne sociale 
La ligne 

• US$ 1360 millions de 1987 • US$ 1360 millions de 1987 Coût 

• 75% à niveau • 75% à niveau Caractéristiques 

• Appel d´offre international 

• Contrat avec Intermetro SpA 

• Etudes jugent le projet non viable 

• Appel d´offre international 

• Contrat avec Intermetro SpA 

• Etudes jugent le projet non viable 
Dénouement 



2. Les métros de Bogotá - JICA 

• 1997 • 1997 Date de l´étude 

• 2011 • 2011 Date prévue 

• Maire Mockus MOYEN TERME 

• Gouvernement UN AUTRE METRO 

• Maire Mockus MOYEN TERME 

• Gouvernement UN AUTRE METRO 
Promoteurs 

•Une ville linéaire avec forte 
croissance vers le nord 

•Une ville linéaire avec forte 
croissance vers le nord Quelle ville 

• FP 01 32 Km 

• FP 02 8 km  

• FP 01 32 Km 

• FP 02 8 km  
La ligne 

•FP 01 : US$ 2275 millions 

•FP 02: US$ 200 millions 

•FP 01 : US$ 2275 millions 

•FP 02: US$ 200 millions 
Coût 

•Métro à niveau •Métro à niveau Caractéristiques 

• Le plan urbain fixe le nord 
comme réserve 
environnementale 

• Le plan urbain fixe le nord 
comme réserve 
environnementale 

Dénouement 



2. Les métros de Bogotá – Systra-Bechtel-Ingetec  

• 1997 • 1997 Date de l´étude 

• 2006 • 2006 Date prévue 

•Président OUI 

•Maire: Peñalosa TRANSMILENIO 

•Président OUI 

•Maire: Peñalosa TRANSMILENIO 
Promoteurs 

• Une ville vers l´occident • Une ville vers l´occident Quelle ville 

• Ligne 1 : 29,3 Km 

• Ligne 2 y 3: 50 km  

• Ligne 1 : 29,3 Km 

• Ligne 2 y 3: 50 km  
La ligne 

• Ligne 1: US$ 2450 millions de 1995 

• Total SITM: US$ 4170 millions  

• Ligne 1: US$ 2450 millions de 1995 

• Total SITM: US$ 4170 millions  
Coût 

• 69% à niveau, 11% 
souterrain 

• 69% à niveau, 11% 
souterrain 

Caractéristiques 

• Non viable financièrement • Non viable financièrement Dénouement 



2. Les metros de Bogotá – Sener - TMB 

• 2010 • 2010 Date de l´étude 

• 2018 • 2018 Date prévue 

•Gouvernement: OUI 

•Maire2008-2011: OUI 

•Nouveau maire: Un autre métro 

•Gouvernement: OUI 

•Maire2008-2011: OUI 

•Nouveau maire: Un autre métro 
Promoteurs 

• Forte centralité, patron actuel • Forte centralité, patron actuel Quelle ville 

• Ligne 1 : 25 Km 

• Ligne 2 y 3: 100 km 

• Ligne 1 : 25 Km 

• Ligne 2 y 3: 100 km 
La ligne 

• Ligne 1: US$ 2500 millions de 2010 

• Total SITM: US$ 4170 millions  

• Ligne 1: US$ 2500 millions de 2010 

• Total SITM: US$ 4170 millions  
Coût 

• 70% souterrain • 70% souterrain Caractéristiques 

• En phase d´études • En phase d´études Dénouement 



Le métro de Bogotá avec un investissement proche aux 2 milliards d´Euros 
mobilisera 7% des déplacements en TC 

Source: Sener. TMB 

TransMilenio, avec un investissement de USD 1.900 millons, servira 40% des 
déplacements en TC 

2. Les metros de Bogotá – Sener - TMB 



3. Transmilenio: Succès initial 

• 80 km de BRT, 30% de la demande de TC à la moitié du coût d´une 
ligne de 25 km de métro qui mobiliserait 5% de la demande de TC 

• Capacité similaire à celle d´un métro 
• Forte diminution des temps de déplacement 
• Accessibilité à la périphérie 
• Forte diminution de l´accidentalité 
 



4. Falling out of love with Transmilenio 

• Forte occupation, peu confortable 

• L´exploitation doit se payer avec les 

revenus du tarif exclusivement 

• Pauvre entretien 

• Demande au delà de sa capacité 

• Une cible politique 

 

 



5. Discussion 

 

• Une prise de décision rapide. Un projet « en 
retard » 

• Les acteurs et leurs intérêts 
• Le métro sert à gagner des élections 
• Les TC: Business et acteurs privés 
• Les métros du tiers monde: Sans ville, hors d´un 

système 
• Un concurrent légitime: Le BRT 
• Diverses priorités dans le réseau 
• De l´argent pour les construire, et pour les 

exploiter? 



CASO 2. La Movilidad de los 

Más Pobres 



Diferencias de Movilidad por Grupo Social 

Estratos bajos:  
Uso de modos no motorizados  

Trasporte colectivo 
16% de sus ingresos 

1,13 viajes/día 
 

Estratos altos: 
Alto uso automóvil 

Reducido uso del transporte público 
5% de sus ingresos 

2,03 viajes/día 
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Distribución Modal por Estrato 

Otros Colectivo TM Taxi Auto Bcicleta A Pie

Fuente: Elaboración Propia a Partir de Encuesta Origen Destino de 2005 



Caso 2: La Movilidad de los Más Pobres 

Fuente: Elaboración Propia a Partir de Encuesta Origen Destino de 2005 

Distribución de Distancias y Tiempos Promedio de Viaje de los Residentes  



Distribución Espacial de Actividades y Estratos 

Fuente: Elaboración Propia a partir de datos de la Secretaría de Planeación Distrital 

 



Desequilibrios en la ciudad – región 

Fuente: Elaboración Propia a Partir de Encuesta Origen Destino de 2005 

Bogotá: 
• 86% de la población (6,8 mill de 

hab)  
• 88% de los empleos 
 
• Desconcentración de la población 

pero no de empleos 
• Segregación socioeconómica 
• Transporte regional 
• 92% de los viajes originados en los 

municipios con destino Bogotá 
son por motivo estudio y trabajo 
 

• Soacha: 80 mins, 24 Km 



El Transporte Informal 

• Carencia de buena oferta de TP 
• Tarifas (USD 0.3, USD 1) 
• Recorridos 2 Km 
• Modalidades de transporte ilegal 
• Organización en gremios 
• Control poco efectivo – Policía 
• Reglamentación de la modalidad de 

Transporte 
• Desaparecerá con el SITP 



Las Políticas Equitativas  

• Valoración de otros atributos de sistemas de Transporte 

– LOTI 

– DfT 

• Inclusión de equidad social en los planes 

– Estimación de impactos? 

• PMM- Bogotá 

– “mejorar la accesibilidad y conectividad en especial de los 
sectores periféricos de la ciudad y contribuir a la 
productividad urbana y a la equidad” 

– Provisión de infraestructura 

– Impactos de TM 

 

 



Discusión 

• Persistencia de diferencias profundas en Movilidad 

– Exclusión social e inequidad  

– Derecho a la movilidad 

– Género  

• Transporte no es suficiente para reducir inequidad 

– Esquema de subsidios  


