PONTIFICIA
UNIVERSIDAD

CATOLICA
DEL PERU

MOVILIDAD COTIDIANA Y
EQUIDAIDL: EL. CASO DE LIMA

Juan Carlos Dextre
Coordinador del Area de Transporte



LA ESTRUCTURA
URBANA DE LIMA
Y LAS
NECESIDADES DE

MOVILIDAD




1940 (5,600 Ha) — 1963 (21,231 Ha):

Crecimiento demografico explosivo
(migraciones).

Expansion en hectareas: Crecimiento

horizontal.

Estos indicadores se asocian al problema
de la vivienda y a la necesidad de
desplazamientos

Las estrategias de medios de transporte l
estan vinculadas con las estrategias que
buscan solucionar la falta de vivienda.
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La estructura urbana y la actual centralidad

H Cono Centro u Cono Norte ® Cono Este ® Cono Sur

Fuente: Pau Avellaneda. Movilidad, Pobreza y Exclusién Social. El caso de Lima. Tesis doctoral. UAB Concentracién de actividades en la ciudad de Lima




EL DERECHO A LA MOVILIDAD
VERSUS
LA OBLIGACION A MOVILIZARSE



San Juan de Lurigancho
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ESTRUCTURA DE LOS VIAIES
METROPOLITANOS

Total de viajes diarios: 16.538 millones.

Viajes a pie: 25.4%

Excluyendo los viajes a pie: 12.100 millones.

ST G LT I

El 7.4% taxis El 15.3% autos privado El 77.3%
transporte publico



Viajes en Lima segin modo

Caminar

Modo Privado

Bicicleta
Motocicleta
Carro
Otros

“Taxi - Colectivo”

Mototaxi
Taxi
Colectivo

Modo Piblico
Combi

Microbs

Bus

TOTAL

4,208

2,122

84
30
1,856

152
1,683

600
902
181

8,525

3,791
3,072
1,661

16,538

25.4

12.8

0.5
0.2
11.2

0.9

10.2

3.6
5.5
]

51.5

22.9,
18.6
10

100

% DE

PRIVADO/PUBLICO

100

1.4
87.5

7.2

100

35.7
53.6
10.7

100

44.5
36
19.5

VIAES
SEGUN
MEDIO DE
TRANSPORTE

Fuente: Yachiyo (2005)




PRGOSO TODOS LOS MODOS DE VIAJE | EXCLUYENDO VIAJES CAMINANDO

LB S BN IS TN I
Al trabajo 2,677 6.2 2,413 36.7

: } 59.8%
Al colegio 2,300  13.9 26.2 1,519 12.3 23.1
Negocio 511 3.1 5.8 433 3.5 6.6
Negocio 383 2.3 4.4 348 2.8 53
De regreso ala 128 0.8 15 86 0.7 13
oficina
Privado 3294  19.9 37.5 2,206 17.9 33.6
Compras 1,248 7.5 14.2 677 5.5 10.3
Restaurante 151 0.9 1.7 93 0.8 1.4
Entretenimiento 164 1 1.9 109 0.9 17
Recoger/despachar 311 1.9 3.5 185 1.5 2.8
Otros 1,420 8.6 16.2 1,142 9.3 17.4
AP e 7,756  46.9 : 5,578 46.7 ;
TOTAL 16,538 | 100 100 12,330 | 100
Fuente: Yachiyo,




COSTOS DE DESPLAZAMIENTO

Costo del transporte segun nivel de ingresos por hogares

Costo de Transporte por Hogar (S/. / DIA) Promedio | Ratio del Costo
del hogar * | de Transporte

Nivel de Ingresos
o ] e ] e [ © T | T
0.2 204 5.1 128

Menos de S/. 600 300 42.7
601-1,000 0.3 124 6.8 170 800 212

1,001 - 1,500 0.5 168 9 225 1,250 18

1,501 - 2,000 0.5 126 11.1 277 1,750 15.8
2,001 - 3,000 0.5 193 14.2 356 2,500 14.2
3,001 - 4,000 0.5 180 17.8 446 3,500 12.7
4,001 - 7,000 1 131.5 26.3 658 5,500 12

Maés de 7,000 1.5 118 34.7 868 10,000

Fuente: Yachiyo, 2005.
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CRONOLOGIA DEL
TRANSPORTE EN LIMA
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LA INFLUENCIA DEL. COCHE Y
LOS BARRIOS DE BA JA DENSIDAD
EN LA MOVILIDAD DE LA CIUDAD



EL COCHE COMO BIEN POSICIONAL

Baja densidad, barrios exclusivos y cerrados
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Definitivamente,
poner rejas esta
de moda
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Sien Casuarinas y en La Molina todos
ponen sus rejas, ;por qué los poblado
s de Caja de Agua, un pueblo joven de
San Juan de Lurigancha, no pueden te
ner la suya? Quiza la plata no alcance
para asfaltar las pistas ni para terminar
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de pintar bas fachadas de sus casas pe-
10 para una refita que les dé tranquill
dad._claroque hay plata La seguridad
ante todo sefiores.Y que novengan a
decir que no es necesario, porque los
serenos no flegan aqui

CIERRE DE CALLES

La clase
media y los
pobres
también se
estan
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La Municipalidad de Lima inaugurara hoy
el intercambio vial Habich-Panamericana
Norte, obra que permitira unir los distritos
del Cercado de Lima y San Martin de
Porres en solo 10 minutos (antes
demandaba hasta 40 minutos por el
trafico).

Diario Peru21; 15 diciembre 2008
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Fuente: J. Dextre, 02 noviembre 2009




jAnuncia ya!

411-8888

a—

i
ey

-~




ANBTO. .

= * & ETUCHIS
By | \Fruchisa

: -1 \;£~ ‘\

) e
= 2 20

3

/

Spe
(L. SERE e IREST

=

-

=it

s

0“-




TRANSPORTE

COLECTIVO DE

MALA CALIDAD
Mas

Estacio carriles

namientos




Gestion
Estacio
namientos

Trafico
calmado

Diseio
vial
urbano

Gestion de
carga

TRANSPORTE
PUBLICO
DE CALIDAD




EL TRANSPORTE COLECTIVO:
AUTOBUSES, MICROBUSES Y COMBIS



TRANSPORTE

COLECTIVO:

AUTOBUSES, MICROBUSES Y L OMBIS

¢Cdmo funciona el transporte colectivo hoy?

Lueqo de |a
alternativa

aUSEncia q

iberalizacidn del mercado en 1931, como
e empleo frente a las privatizaciones, |a
e requlacidn y planificacidn estatal ha

generado un “no sistema”, una acumulacidn excesiva
de rutas de buses y de unidades de tamafio inadecuado

para la demanda.

se genera la “guerra del centava” y surgen las “rutas

tallarin”.



TRANSPORTE COLECTIVO:
AUTOBUSES, MICROBUSES Y L OMBIS

Foto: Lima Foto Libre Foto: JC Dextre

A pesar del exceso de unidades, la aglomeracion es habitual.
El servicio al usuario no es bueno. Equipamiento nulo o
deteriorado(paraderos) e inaccesibilidad






FUNCION SOCIAL DEL TRANSPORTE COLECTIVO

Modo de viaje

:‘ﬁg&%’f CARRO | TAXI [ MICROBUS | COMBI [ BUS | COLECTIVO | MOTOTAX! |
de ingresos

-S$/. 600 290 N5 o8 533 416 81 22 9.9 Fusnie: Yirdiiyo, 2005

601 - 1,000 83 5.3 27 22| "872| 363 8.1

1,001 - 1,500 56 86 49 22 348 360 7.9

1,501 - 2,000 3.4 133 71 22 317 355 6.8

2,001 - 3,000 383 19.4 9 1:2 28.4 32.7 6.0

3,001 - 4000 2.0 308 9.3 164 R27:41 a0 3.8

4,001 - 7,000 467 112  23.4 131 41 1.1 0.3

7,001 - 657 163 9.7 56 20 0.8 0.0

La atomizacion del transporte colectivo ha originado externalidades,
pero por otro lado cumple una funcion social.




<COMO FUNCIONA EL TRANSPORTE
PUBLICO EN LAS ZONAS PERIFERICAST?

Servicio de transporte
Publico en Areas
Residenciales con
Bajos Ingresos



SOLUCIONES ESPONTANEAS ANTE
LA NECESIDAD DE MOVILIZARSE:
MOTOTAXIS Y COLECTIVOS

Solucion espontanea ante la falta de prevision de las autoridades:

- Adecuacion a la urbanizacion informal
- Funcionan como alimentadores

Foto: Lima Foto Libre






METROPOLITANO
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CICLISTAS Y
PEATONES:
LA MOVILIDAID
MARGINADA
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CICLISTAS Y PEATONES:
LA MOVILIDAD MARGINADA

ANO NRO DE VIAJES | RATIO (%) | TASA DE VIAJES
Total de viajes diarios 16,538 100 2
Vidjes a pie 4,208 25.4 0.5
Viajes en bicicleta 84 0.5 0.01

El 25% de los viajes se realizan a pie.

Solo el 0.5% de los viajes se

realizan en bicicleta.

El viaje a pie es utilizado principalmente para

ir a la escuela y hacer compras.

La bicicleta es la mas utilizada para ir al trabajo.

Foto: MAE Fuente: Yachiyo,2005



CICLISTAS Y PEATONES:
LA MOVILIDAD MARGINADA

BICICLETA

PROPOSITO Tiempo | Distancia | Tiempo Distancia Tiempo de viaje y distancia de viaje
(minutos) (km) (minutos) (km)

Al trabajo 12.1 0.7 18.4
Al colegio 11.6 0.5 14.5

Negocios 121 0.6 14.6
Privado 1.6 0.5 14.2

Viajes a pie y en bicicleta segun propésito

B Altrabajo I Restaurantes

B Al colegio B Entretenimiento
A PIE
Negocios [ |

B Regreso a la oficina [l Otro pivado

B De compras

Fuente: Plan Maestro de Transporte Urbano para el drea metropolitana de Lima y Callao. Yachiyo, 2005




CICLISTAS Y PEATONES: LA MOVILIDAD MARGINADA

CAMINATA BICICLETA

Walk Trip Ratio
(% to Total)
Bicycle Trip Ratio
= ;g : 40 (High Rate Zone)
M 20-30 —
W 10-20 O

B0




ALLCIDENTES

e En Perd mas del 70% de las victimas
mortales son usuarios vulnerables.

* El Peru ocupa el primer lugar en muertes
de peatones de 178 paises segun la OMS
con 78% de fallecimientos.

» Chile esta ubicado en el puesto 33 con
40%.,defallecimiento.



EL PROBLEMA DE LOS ACCIDENTES

OMS (2009); 178 paises

Peru: primero en mortalidad de
peatones (78%)

Chile: 40%

Espana: 15%

A 3 Belgica: 9.7%
Ate vitarte: 38 muertos -
Miraflores: 0 (70,000 hab.) N e & -
San isidro: 0 (93,000 hab.) = - L

H =
MTC-ST/CTLC (2009) : ’7‘_“ pr—




(— COPENHAGUE

1962: 15.800 m2 para peatones
1965 : 4.300 atropellos

COPENHAGUE —»

2000: 100.000 m2 para peatones

1997 : 1.000 atropellos

1990-2000: 25% incremento en el uso de
la bicicleta; riesgo de accidentes se
redujo en 50%

Fuente: Copenhagen First Cycle Policy
2002-2012 - Copenhagen, Denmark
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LA EDUCACION ES FUNDAMENTAL....PERO
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LOS PUENTES PEATONALES:
EL PEATON COMO USUARIO MARGINAL
DE LA CIUDAD



N -

Una familia que
ama el deporte
de aventura

- Ly 3 ]

¥ erSIBOS/

St ‘ﬁ
Es una suerte que esta familia no ten-
ga que recibir el ano nuevo en la mor-
gue. Este es el tipo de actos que justi-
fican plenamente la existencia de mul-
tas peatonales, pues los transetintes
que vemos en la foto, al cruzar la pista
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de esta manera y no usar el puent
han puesto en riesgo sus vidasy la
de los pasajeros de los vehiculos qu
podrian chocar,dadas las tristeme
te conocidas habilidades de los
feres de combi.
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UTILIZANDO EL. CAMINO MAS CORTO




ESTUDIO DE UTILIZACION DE UN PUENTE

PUENTE PEATONAL DE LA AV. TUPAC AMARU

Registrador: Gustavo Ferreyros

Por el puente Cruzando la pista Por el puente Cruzando la pista
7:00 - 8:00 20 194 13 332
12:00 - 13:00 21 195 16 230
18:00 - 19:00 43 392 61 382

Fuente: J. Dextre




MUERTES EN CIUDADES CON Y SIN PUENTES PEATONALES

Ciudad

Muertes Peatonales / 100,000 habitantes

Puentes

Fuente: M. King







LINEAS DE DESEO ANTES DE LA CANALIZACION
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LINEAS DE DESEO DESPUES
DE LA CANALIZACION

AV. LA MARINA
AV. LA MARINA - -
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