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REPORT 2

TRANSPORTS URBAINS

Le tram-train rend
Mulhouse attractive

» La premiére phase du tram-train
mulhousien, constituée de deux lignes
en secteur urbain, est mise en service
le 13 mai.

» Elle stimule les grands projets
d’aménagement qui visent a rendre
attractif un centre-ville en cours
d’extension et de rénovation.

Mulhouse g

e tram-train de Mulhouse

constitue la plus impor-

tante opération d'ameé-

nagement jamais mise en

ceuvre dans la ville. Eprou-
viés par plus de trois années de
chantiers, les habitants de I'agglo-
miération vont s'approprier le nou-
veau mode de transport a partir du
13 mai. Jacques Chirac, président
de la Républigue, en prendra la
mesire le 20 mai. 4 I'occasion de
son inauguration officielle. La mise
en service de cette premiére phase
du ram-train, en secteur urbain,
marque une étape majeure dans
la conguéte de la nouvelle identiré

du tram de Strasbourg. Son satis

fecit s'adresse en premier lieu aux
maitres d'ceuvre chargé de 'amé-
nagement urbain accompagnant le
tramway, un tandem constitué par
I'Atelier du pavsage et AABD, res-
pectivement pavsagiste et archi-
tecte. « Nous nous sommes rejoints
sur un parti de discrétion. Linfras-
tructure doit s'immiscer en dou-
ceur dans cet espace vide scandé
par 'arrivée du trams, explique
Jean-Marc Bouillon, directeur de
I"Atelier du paysage.

La plate-forme se caractérise par
la rigueur de son dessin: le calepi-
nage des stations évite les décou-
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rie existants el projetés

Espac o publics de woiric esstants ou projetés
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Organisation par niveaux de voirie

Miveau 5

Ce nivessu corresaond aux voies rapides d* echelle régionale ou nationale, supports de trafics de trarsit majoritairement
extérieurs au terriLoire Communautaire

Miveau 4

Ce niveau cofrespand sux vodes rapides d"échelle d'agglomeration, supports de trafics de transil majoritairement
Intérseurs au terrtolre communautalre, Les wibesses de rédérence y sont comorises entre 70 et %0 Kmih, Ces
voies assurent prioritagrement le contournement du coeur o' agglomération et le rabattement des vehicules vers les
parkings relais.

Miveau 3

Ca miveaw comespand A voies urbaines ou interurbaines, supports de liaisens interocommunales, Les vitesses de
riféreroes y sont comprises entre 50 et 70 Kmsh. Lintegration des différents modesde deplacements y est recherches
en vedllant 3 modérer ks vitesses automebiles, & séourtser les croulations douces par das ameénagements didiés,

Miveau 2

Ce miveau correspond auy petites routes de rase campagne, supports de circulations de proocimite. 0 cormespond
egalement sux waies urbaines, supparts de liasors inker quartiers et de desserte bocabe. Las vitesses de refénences
¥ sont inférteures 4 50 Km/h. En ville, || concarme "essentiel des rues et averwes. Lintégration des différents
mades de déplacements ¥ £5t recherchés en veillant & madérer fortemant les vitosses automobiles, & séounser les
Lraverisss pistonnes, & Favorier le itinsraires cyclable et & assurer [s parformance des trangports publics.

Miveauw 1

Ce nivesu correspond aux chemins ruraux accessiles sux engin agricodes et auverts & ba promenade. I correspond
Ggalement au viles urbaines de prowimité, supports de cheminements ef de desserte locale, Les vitesses de
reférences ysant inferseures a XEm/h, Enwlle, 'intégration des differents modes de déplacements w est racherches
en donsant une place priovitoire sux piélong el en presant Lot particulidrement en considératian le confort et L
SECUrte des parseanes & mobilité rédulte,

= Schéma de Cohérénce Territorisle de |"Agglomeération de Montpetlisr -?5
! document final -jan, 2005




3- hibrarchbation des valns contn allde

1 - En agglomération

4 SERTRFERTPETIL B candr - allie
WVITESSE DE REFERENCE : 530 KM/H

MOYENS INDICATIF5:

« Ay mivead dat carrelours ;-

- carrataurs & feus avec TAG ol petlr glratolre (rFayon extdrheur < 20 m) |

PG DE Tl

- TC en site propre avec priorisation sux carmefours

- localisation des améts TC en sertle de camafaur aves qualk en sallile
pas de vode de décalératian ou TAD fla voie de TAD est source d'accidents

pour les mades daus)

- Irsertlon des whlos dans les carrefours afin dassurer ous les

Mo ents

commentaires
ou legendes

a rajouter

A. Peter

« Em section courante d'agglomération -

TC ensite propre {atéral ou cemtral

wabos de L3 50M

pas de TRC continu {sauf amcénagoment de type = mmbla =)
- dckairage Latiral

séparation des wios en secthon courante [piste cpclable pratégée du
statsannement savage of accossibde par les engirs d'entretien), 1
trattairs fibres de tout chstacle = 2 m ot pratégés du stationnement
savage, traviersdos. plétonnes courtes, diroctes i« sans détowr <) ot
Fooossiblas aux PMA, tomps de traversés dos pictons = 10 secondes aux
carrefoury & feusd sefon une frduencs < 60 secandes
- statiormement Longiudinal, pratépeant cyclistes ot pedtors (L = 2,00 m)
ok acods charnethors sur contre allées (voie + 3,00 m) ;

intégration alternde des arbres d'alignement dans la bande de

stakkarnemant

'4II||IIIII:

I- sécurita, confort et combwites du
paramrs dyda

i mhxtasia i trattaks [PMR)

APPLICATIONS

RHUIO, 1Z, 113, RS, 17, 21, 27, 113, 13, 17Z; 185, 182, ¥Wieille Poste

& | Schema de Cohdrence Territoriale de I’Ag;ghmdn.li-uﬂ de Mmfpililnr 83
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Avenue de Dunkerque — Existant Avenue de Dunkerque — Simulation 3
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