Verbatims

Ville idéale et valeurs

« Dans une ville-réve, il n'y aurait pas de dichote directe entre le centre et la périphérie
mais ils seraient intégrés dans un pluri-centrauec un marché du logement juste et non
dense, mais avec une décentralisation des acceseatiges et de loisirs. (...) Il y aurait un
transport public de qualité, avec une offre et wemgéeté suffisantes ; et il serait subventionné
par le pouvoir public puisque le transport publieshpas un luxe et doit étre a la portée de
toute la population sans importer son niveau se@aléconomique ». (Melissa Golez)

« Mes expériences en ville, personnelles et prafiesslles, m’aménent a imaginer une ville
non pas comme un objet ou support de la vie sqQeraes plutdt comme sujet, et
particulierement comme sujet multiple. J’entendsl@au’un espace bati ou non génére une
émotion, interagit avec l'action. La ville qui sent doit alors se concevoir dans une
dynamique qui suivrait les attentes et besoinEmnjelyne Perot)

« La ville idéale doit étre vécue et non subide Elent d’'une adaptation mutuelle, soit d’'une
ville qui se régule au travers de paysages altedeégemps de respirations, une ville qui offre
la dimension de possibles. La ville idéale soi @rcessible, avant tout dans I'imaginaire
individuel et collectif : la ville doit étre dématisée ». (Emmelyne Perot)

« Par accessibilité, on entend évidemment I'adio#iss aux personnes handicapées,
concernées par toute forme de handicap, qu'il@oisique ou mental, permanent ou
temporaire. On entend aussi I'accessibilité en ésrde justice sociale, ce qui pose la question
de grille tarifaire différenciée selon les condigade revenus (...) Aucun acteur de la ville ne
doit étre discriminé face aux transports ». (Frééaloue).

« La question de I'équité sociale, qui interroge@glle les notions de travail, de solidarité,

ou encore de segrégation spatiale, va de pairlavgpgestion de la mobilité urbaine, pour
former le duo des deux enjeux sociaux majeursapghent 'ensemble des villes du monde.
(...) Ainsi il apparait que la ville de demain segiesra moins dans les cabinets
d’architecture et d’'urbanisme que sur l'autel dpdétique au sens large, et ce du niveau

local au niveau mondial, tant une réorganisatianad® du fait urbain est pressante, et ce dans
I'intérét général de I'hnumanité. (Frédéric Chartjai

« Du point de vue social, (dans la ville du futtious les étres humains sont sur le méme pied
d’égalité. Les ressources et les technologiesdivigees équitablement entre tous. La limite
maximale d’enfants autorisés est de 2 , voire &wil y a des jumeaux. Les salaires
n’existent plus, nous sommes dans une sociétértlagea La pénurie de certaines matiéres
premiéres et le développement de la connaissangeqgs a permis un état de fait : les
géneérations futures ont le droit de vivre sur telfre’y a plus de classes sociales, il n’y a que
des étres humains ». ( ??).

« La ville de demain : une ville confortable, fecdl vivre, qui protége et qui libére
Une ville qui ne s’étend pas indéfiniment et quiltErément limite son emprise
territoriale ; qui se donne une unité en raccosarisles distances entre les périphéries

et le centre, on peut ainsi penser au projet agesp@ts en commun « fédérateur » .




Un concept urbain centré sur le quartier : la yillee fédération de villages, avec des
services publics, des équipements de loisirs, desrerces de proximité.

Une ville qui voit renaitre les centres villes coaquéte et réhabilitation des patrimoines
anciens, des patrimoines historiques et culturetnquéte des centres villes par les
citadins-piétons... Cet axe est le contrepoint delkiidualisation, de I'ancrage dans
les quartiers ; il permet de faire la synthéseeelaticonvivialité « de proximité » et
l'identité de ville.

Une ville qu’on a le souci de rendre belle en rditaht ou en remplacant les immeubles
dégradés, en créant des espaces verts, en ttaitaaine urbaine, la mobilité,
I'habitat, la rue, I'éclairage, le mobilier urbaies éléments architecturaux qui peuvent
favoriser aussi bien la qualité de la vie que ligoe, et la qualité esthétique et
fonctionnelle du cadre de vie.

Bien souvent, une ville qui retrouve ses axes tiies : ses voies d’eau, son fleuve.

La sécurité, dans la rue, la nuit, dans les déplaogs, dans les lieux publics. Les solutions
combinent un apport de la technologie : réseawodanunication, immeubles, rues
et carrefours intelligents, éclairage, télésuraaite et assistance, et les solutions
organisationnelles, transports souterrains, acEment des services de police,
gardiennage, etc..

Une ville « intelligente », une ville ou la techogie est mise au service des citadins pour
faciliter la vie quotidienne, les communicatiores téplacements et la mobilité.

Une ville ou I'écologie urbaine se développe awearactéres spécifiques, non pas mettre
la campagne dans la ville, mais intégrer le prépetiogique dans les choix de
'urbanisme et de I'équipement, dans une visiorbgle et de long terme ; une « Eco-
cité » qui réduit et optimise sa consommation d'éiee qui recycle et valorise les
déchets, qui prévient et traite les pollutions’d,lde I'eau, des voitures, des activités
industrielles ; qui multiplie et préserve les élétsede la nature dans et a proximité de
la ville.

Une ville ou la qualité de la vie sociale, du diale et de la convivialité, se combinent
paradoxalement avec une plus grande liberté de cleovie, de style de vie, de liberté
de déplacements : un destin individuel plus lides déplacements faciles dans un
cadre qui permet la mobilité et qui permet de ganc

Une ville qui crée les structures, les servicesblitat, de déplacements, de loisirs adaptés
aux besoins des plus faibles, (jeunes, vieux, nealddibles revenus, chdbmeurs,
exclus).

Une ville dans laquelle I'action sociale prend tlesgen plus d’'importance et de place dans
les actions lancées par les responsables, dahadgsts de la ville.

Une ville qui organise le dialogue entre des citsydans tous les espaces de la vie sociale :
I'habitat, le quartier, la rue, la cité ; une vilans laquelle nait une nouvelle
« citadinité ».



Une ville ou les citadins sont interrogés, écouéspciés a la gestion de la ville.

Une ville qui développe les grands services puldiqarivés qui integrent : éducation,
santé, formation professionnelle, projet de mabitc.

Une ville ou se déploie la vie associative, legaéx de solidarité.

Une ville qui est un point d’ancrage et de repéner @voir des racines : une ville qui met
clairement I'accent sur une identité percue pacieslins, se reconnaitre, avoir un
sentiment d’appartenance et de fierté ; une ideqgtii integre le passé, (I'histoire, la
culture, le patrimoine) et I'avenir ; un projet,euambition pour donner a tous du
futur. »

Cespedes Damien

Le déplacement, un voyage et une expérience

« davantage qu’une ville ou I'on se déplace mdansille du futur sera donc une ville ou I'on
se déplace mieux, consacrant la majorité de sopselm déplacements a des voyages choisis
de maniére récréative ». (Kevin Mellou)

« Si les transports doivent progresser quant &xigence de vitesse, tous les systemes de
mobilités ne devraient pas suivre le méme obje@ifoense qu'il serait souhaitable et
agréable de garder des systemes de transporteptsgle ter, le bus...), afin que I'on
conserve I'impression de voyager, et pas seuledequitter un monde pour un autre,

comme avec un porte-au-loin. La conscience du dépiant et du rapport espace/temps est a
mon avis tres importante » (Diane Guilbot).

« (Il faut) développer des modes de déplacemeaisants voire méme amusants ; faire de la
mobilité urbaine une mobilité ludique (cfr. Un t@wgan dans les escaliers d’'un métro
berlinois) ; privilégier la lenteur, 'enchantemeztt’émerveillement par des attractions
éphémeres s’intégrant dans les routines urbaingzauline Romeas).

« On pourrait penser équiper chaque place de tamsway ou métro de casques permettant
d’écouter de la musique, de lectures et journadis@ositions, de films, de sieges a
température réglable selon son envie, tous ungagivices libres et gratuits améliorant le
confort des transports publics et que chacun puésger, entendre ou voir quand bon lui
semble ». (Caroline Impergre)

« L’ergonomie des transports publics devra étrgj€bde nombreuses attentions. On pourra
proposer des espaces de voyage thématique, paplexdifférentes ambiances musicales. La
fréquentation et les flux de populations a proxéngies transports favorisera la polarisation
pour des acticités de création, par exemple layntioh de fanzines indépendantes » (Gabriel
Gutfreund).

L’'espace public comme expérience esthétique, ludique et
conviviale



« La ville idéale fera la place a des espaces elatureux de convivialité et de sociabilité. Les
parcs et jardins seront égrenés dans I'ensembbediie. L'aménagement des rues au travers
de I'éclairage (utilisation du photovoltaique etmipoules allogénes) et de I'esthétique du
mobilier urbain (choix des matiéres, des couledmsgesign) sont des attributs consubstantiels
a I'attrait des habitants pour la rue et encouragide déambulement de ces derniers et donc
la marche a pied ». (Oukili Hadjer)

« Laville se doit d’étre accueillante, joyeus@etcurer un sentiment de liberté. Accueillante
par sa capacité a créer des liens entre les hehitata chaleur du mobilier urbain public.
Joyeuse grace a la présence de couleurs vivifightesifiantes. Libre sur le plan
architectural par la diversité des batiments dtsémnce de normes réglementaires
contraignantes sur la hauteur des batiments »oli@arn_esaffre)

Les NTIC au service des transports

« Les connections a ce que sera devenu intercibtdiaont les possibilités de ne pas perdre
de temps dans les transports : faire ses coursesles faire livrer sur une ligne de
déplacement via une plate forme adaptée, dépos@itsae pour réparation sur un site
permettant de récupérer un autre moyen de transgdie?).

« Les transports des marchandises seront intégrésamsports en commun. Un systéme de
puce ou d’étiquetage leur permettra de suivre wogo@s precis sans qu'il n’y ait
d’intervention humaine. Des soutes seront prévaes dhaque bus, tramway, métro... »
(Pierre Lajoumard de Bellabre).

Une ville sans frontiere

« Les grandes villes s’internationalisent de tetige que 50% des habitants en ville sont
étrangers. Ce sont des voyageurs urbains temp&réirg L’habitant de la ville de 2030
change de ville tous les deux, trois ans, soit gduuver un nouveau travail, soit pour
répondre aux exigences de leurs employeurs » (fr&ieat).

« Selon moi, Italo Calvino se rapproche le plusadélle idéale a travers toutes les villes
gu’il imagine, mais aucune n’est vraiment idéalsdm’elle est pensée seule et pour elle-
méme ». (Charlotte Roy).

Le Quartier, entre retour a la terre et prouesse technologique

« Mon utopie sur I'environnement refléte une graaddace technologique. Elle provient du
désir d’anticiper les changements climatiques éoupratiquant une architecture vertueuse,
soucieuse des hommes et de I'environnement, rallenet esthétique a la fois. Il s’agit
d’abor d’associer le bati au naturel : des quat@Eologiques, avec des espaces de vie et de
travail en cohérence avec les principes du dévelmgnt durable. Les déchets sont valorisés
sous forme d’énergie et les sources d’énergiesuraiables sont privilégiees
(approvisionnement a 100 % par des énergies retahlgs, récupération de I'eau de pluie,
toitures végétales...) ». (Ridha Rachedi)



« Klaxons, voitures, gens qui crient, fumée parfouj}, assise dans ma voiture, bloquée dans
'embouteillage, jimagine la ville de mes réves hature d’ingénieur domine et ne permet
pas a mon imagination d’étre romantique. Au platiéesrgie, jimagine une ville qui sera
autonome et écologique. (...)L’'urbanisme proposeréadéisation des éco-quartiers. Méme si
cela semble une idée innovante, on doit admettedlgest basée sur le concept des cités-
jardin, inventé par Ebenezer Howard. L’objectifavers la réalisation de ces éco-quartiers

est de combiner qualités environnementales, pridépEonomique et cohésion sociale.
(Maria Strataki)

« Les projets émergents d’éco-quartiers et d’éEssont a mon sens porteurs de cette
volonté d’urbain, de collectif, de rapport a I'autt ce dans un respect de chacun, une
optimisation des consommations d’énergies, un usagsidéré de technologies novatrices en
matiere de respect de I'environnement ». ( ?7?).

Des formes urbaines

« Notre ville en 2030 est donc celle de trois niseadans l'air, sur la terre et sous-terrain.
C’est une ville a trois dimensions au lieu de stefplane ». (CAl Wenyue)

« La ville doit se densifier vers la hauteur afenrdndre les espaces naturels plus denses et
inclure des fermes de proximité qui permettronhderrir les habitants ». (Caroline Lesaffre)

« Toutes les villes chinoises sont en train de diewene méme image, elles sont aussi en train
de perdre leurs identités. C’est aussi pourquoba avis, une ville idéale, elle doit bien
préserver son histoire, sa particularité qui lagaidistinguer des autres villes : les vieux
guartiers, les quartiers historiques, les monumdgggpatrimoines matériels et immatériels...
C’est |la ou se trouve I'essence d’'une ville gémal@ZHANG Le).

« L'agglomération tendra vers un modele polycengigiérarchisé, qui verra une multitude
de centres secondaires graviter autour d'un hygetre. Les centres secondaires, qui
correspondront au centre de chaque quartier affries services permettant la vie
guotidienne. (...) Il s’agira de lieux de vie, pertaat a leurs habitants de s’épanouir a une
distance de leur domicile suffisamment courte mpuits accédent par des modes doux ou un
court trajet de transports en commun ». (Kevin béll

La fin de la voiture ?

« Il me semble également nécessaire de faire datlare un bien public partageable,
louable, empruntable et non un bien privé servatgsafins personnelles uniquement —
également marqueur de I'échelon social ». (Cardfimgergre)

« J'espere pouvoir dans les 30 ans a venir nayazs'obligation de passer le permis
automobile, et pouvoir satisfaire mes désirs deil@krelativement importants, au
maximum, en n’utilisant uniqguement des modes desprarts collectifs ou amicaux ».
(Gabriel Gutfreund).

« La généralisation du libre-service (velib’, dilt) et 'auto-partage et du covoiturage pour
une consommation raisonnée sera un des faits nasgqdes années 2030. (...) La ville idéale
connaitre un accroissement des modes de déplacedmnt et ludiques moins formels



comme les trottinettes et skates-électriqgues nugikegent les rollers plus réservés a la
catégorie des 15-25 ans ». (Oukili Hadjer)

« Les voitures devraient étre interdites a I'drdi dans 'ensemble des grandes villes de
France pour éviter d’enterrer les moyens de tramsgon commun. C’est-a-dire que le schéma
actuel qui prévoit sur Paris le moyen de transptilité —le métro- sous terre et 'ensemble
des moyens de transports personnels a l'air liBosant nuisances, stagnation de la pollution,
insécurité, stress et endommageant la tranquilégvilles, devrait étre inversé. (...) Soyons
fous, il y aurait des ruisseaux qui couleraiensalsur les tracés des RER, les RER
passeraient dans des tubes insonorisés et trantgpaeequi ne poserait aucun probleme de
nuisance, n’encombrerait pas le paysage urbaiaretgitrait a la lumiére de s'infiltrer a
travers pour permettre aux végeétations qui pousteEsgous de se développer et non de
dépérir». (Caroline Impergre)

Des modes de transports alternatifs

« Une politique de promotion de la marche a piearait voir le jour pour des déplacements
plus courts. On peut notamment penser au dévelogeames trottoirs roulants. (...) Dans un
domaine plus utopique, on peut imaginer le dévedapgnt de nouveaux modes appelés a
modifier les comportements de mobilité. Par exerlpl&hweeb fait actuellement I'objet
d’études approfondies dans plusieurs laboratoeegcherche. Il s’agit d’une sorte de
monorail suspendu actionné a I'aide de pédalesnafian Zerdoun).



