INSTITUT
OUVENENT

Le 21, Mars, Musée d’'art contemporain de Zendai
10 :30AM Conférence de presse

ZHUO Jian, présentation générale sur les deuxgsadila conférence. D’abord, quatre discours
faits par PAN Haixiao, M.Fels, JIANG Jun et SHEN®i@Qg. Ensuite, visite d’exposition guidée
et interviews des journalistes en quatre groupes.

PAN Haixiao, professeur de Tongji.
Présentation du contexte : la perspective des étuslele la mobilité urbaine et les enjeux des
échanges franco-chinois

Une coopération entre la Chine et la France exisfmis plusieurs années dans le domaine de
l'urbanisme et de la culture, et spécialement gtérdnts aspects du développement urbain. Il y a
notamment une coopération forte entre Tongji et I8 la mobilité dans les villes chinoises.
Grace a cette coopération, plusieurs livres ontpétdiés, tel que « nouvelles conceptions de
'espace routier », en version chinoise et frargaiussi, les recherches sur différentes villes
chinoises sont organisées en ateliers, par lesaétsdle différents pays. Par exemple, la gare du
sud de Shanghai, comme une combinaison de différeatles de transport ; et a GuangZhou, le
choix du site pour la station de grande vitesss..f#éflexions sont diverses suivant les
caractéristiques locales. Il y a aussi chaque atirgdg conférences organisées par IVM a Tongji.

Exemple de deux problématiques en coopération ISAMc
Comment le mode de transport et la circulation rdrde des lieux d’arrét, et comment leurs
localisations ménent-ils a des espaces publicsldarite ?

Comment les lieux de transport peuvent-ils étraag@és par tous les individus de la société ?
Notamment la question de « ville handicapable niegau du transport.

M.Fels, secrétaire générale de I''VM

L'exposition initiale et sa circulation internationale

Présentation générale sur I'lVM : Elle est fondéd€2800 par Peugeot Citroén. C’est sur le terrain
des expérimentations sociales, organisationna@@sntifiques, techniques et culturelles.

Sa raison sociale, technique et économique, scidifile et culturelle :
Raisons sociales : La ville est crée et partagé¢opd le monde, les handicapés, les aveugles, les



enfants et les personnes agées.
Raisons techniques et économiques : favoriserdiffé modes de transportetnsit
Raisons scientifiques et culturelles : la mobiitée développement durable.

La rue cristallisée et les activités diverses de mire générale

Trois axes de recherche :

1. partager la rue : la rue résidentielle, la ruestigtile, la rue routiere
2. gouverner la rue : question de « communauté fesmée

3. larue média : la rue comme un lieu de rencontre

Tournage de I'exposition : Paris, Shanghai, AlgeiNantes, Grenoble...
Le sujet est enrichi chaque fois par des élémeatulk : les photos prises sur place et des zones
de participation.

M. Doulet,
L'expérience de travailler en Chine sur la questiorde mobilité

La différence de contexte urbain entre la Chinladfrance : une croissance accélérée en Chine
meéne a un mode de vie différent ainsi qu’a des gdaents au niveau du mode de transport. Les
villes chinoises sont comme des villes laboratoileg a deux sources de grandes différences :
I'aspect économique et 'augmentation de la pris@alvoir des citadins.

SHENG Qibing, directeur de musée d’art contemporairnZendai

Cette exposition fait aussi partie des projets déark de la vie 366 jours »

( Intrude: Art & Life 366). C’est un programme digositions du ¥ au 31 janvier 2008. C’est un
événement culturel qui a eu lieu chaque jour quefsart dans la ville de Shanghai. L'objectif est
d’amener l'art dans la vie ordinaire de chaque gers. Et I'exposition de «la rue est & nous
tous » devient une partie d'alboum « Intrude: ArLi€e 366 »

JIANG Jun, planner d’exposition
L'expo itinérante en Chine, une coopération entre ¥/ille Chinoise » et I''VM

Cette exposition itinérante est une réflexion sliécologie de la rue », en Chine, on va donner
une base locale a cette problématique globale.

L'exposition va continuer dans d'autres villes diges : le boulevard QianMen a Pékin, le
quartier « jardin de rose >4 GuangZhou, et aussi & ChengDu et ZhongQin. Daague ville,
d’'apres les conditions locales, on aura des monkessdde représentations qui seront fait par 42
artistes des domaines recherche, d’'urbanisme ethitecture. Cette maniére d’organisation a
pour but d’enrichir I'exposition par des problémates locales.

L #i4Eld, Un exemple d’ouverture des « communautés fermes »



15 :00PM Vernissage et Discours de VIP

Présentation générale de M.SHENG Qibing :

C’est un vernissage collectif de I'exposition «le est & nous tous » et I'exposition de l'artiste

LUO Xiaodong « la ville déserte ». On a décidé aleefles deux en méme temps parce gu'ils ont
certaines choses en commun. Ce sont des réflexdonda ville, sur les espaces urbains.

L'exposition « la rue est a nous tous » a commenParis plutdt du point de vue architectural et
urbanistique. En Chine, son sens est élargi parplasiques chinoises ainsi que par des
participations d’artistes. Peintre LUO Xiaodong @stdes nombreux artistes chinois qui essayent
d’exprimer leurs visions sur la ville contemporaird.a ville déserte » montre, de maniere

artistique, les images d’une ville déserte apredr &té dotée de constructions ambitieuses.

Discours de VIP:

Alexandre Ziegler, attaché culturel de 'Ambassadele France

linstitut pour la ville en mouvement est une déaoha&r scientifique, artistique, technique et
politique. Lobjectif est d’interroger sur la soté#éet le développement durable. Sa coopération
entre la France et la Chine a duré pendant pluseunées, avec les soutiens des architectes et des
urbanistes des deux pays. Les relations sont ésapdir I'université de Tongji en Chine et la Cité
d’architecture et patrimoine en France. Elles sgeemment renforcées par des engagements
politiques qui apportent des recherches sur ldssvde demain, leur développement durable, et
aussi des projets concrets.

« La rue est a nous tous » est une exposition rgglle qui va tourner plusieurs fois en Chine.
Son voyage commence a Shanghai car, d’abord, wesymbole de ville chinoise, ou avaient lieu
des expérimentations chinoises. Ensuite, c’estilauga lieu I'exposition universelle de 2010, ou
le theme de développement durable sera de nouvethigone central

Xavier Fels, secrétaire général de I'Institut pourda ville en mouvement et directeur chez PSA
Peugeot-Citroén

D’abord, remerciement a la ville de Shanghai, aniVersité de Tongji, au musée d’art
contemporain de Zandai, et aussi pour le soutieRS. Ensuite, présentation de IVM, comme
un institut scientifique et culturel, elle a despérations respectivement avec I'Allemagne, le
Maroc, la Chine, 'Amérique du sud. Elle a pour Higrganiser des recherches urbaines du mode
universitaire et culturelle.

Pourquoi choisit-on la mobilité comme theme? Casttun élément central de la ville. C’est un
droit générique qui donne l'acces aux autres drtdtslroit d’habiter, le droit de travailler,etc...



Economiquement, il s’agit des métiers qui permétimm mouvement, de leur importance et
diversité, comme ce qu'on a envie de montrer datie @xposition. Scientifiquement, c’est une
problématique intéressante et importante pour ifenmement et le développement durable.

Et pourquoi « la rue » ? Parce que c’est I'espaaun du terme « mobilité », élément essentiel
pour le développement durable. C’est un lieu detsgte. Les gestions sur la rue comprennent
trois parties. Premiérement, partager la rue contpdeux sens : partager et rassembler. Comment
permettre partager, en maximisant les acces etgamisant la circulation. Comment faire de la
rue un lieu de rencontre, dont on peut profiteisttas jours, en favorisant la cohabitation et la
multifonction.

Deuxiemement, gouverner la rue. On ne trouveraupasrecette miracle, mais il faut essayer
d’inspirer I'idée de respecter la rue par des ngdia

Troisiemement, la rue média. C’est un résultatdirs< d’avant. En valorisant la rue, on favorise
notre espace de vie.

Il'y a un lien fort entre cette exposition et I'ex@010. La rue étant un élément essentiel pour la
ville et la vie, elle joue un rble constructif pdarterme « better city, better life »

Li Jun Hao, Représentant du Bureau d'urbanisme de Banghai
C’est un sujet qui me tient a coeur. Je me souN@ngaison de mon grand-pere, qui donnait vers
la rue. J'ai grandi la-bas et j'ai énormément deveairs intéressants avec la rue.

Depuis un moment, on ne réfléchit qu’a commentgélde capacité des rues pour favoriser la

circulation automobile. Et récemment, on essaymigeix organiser le transport pour favoriser la

circulation piétonniere. Plus récemment, on comraeacréfléchir aux besoins humains de

transport, et aux rues multifonctionnelles. Pamge a Shanghai, plus de 150 rues historiques
étaient réaménagées et restructurées pour la aaéteulturelle. Et le Bund de Shanghai, qui était

congu comme une autoroute de 10 voies, a montréinsiéss paysageres. Des recherches sont
démarrées pour favoriser sa valeur écologique éiveasité fonctionnelle.

Dans ce processus de construction routiére, leangels internationaux sont particulierement
importants pour bénéficier de nouveaux regards.

DAI ZhiKang, PDG du groupe Zendai

Les promoteurs immobiliers construisent la ville,ee méme temps la détruisent. Depuis des
années, je ne vois pas que les constructions agBaiaont fait des progrés. On m’a dit qu'a

Pudong, il n'y a que le quartier « Da muzi » (leadier Zendai) qui soit un exemple réussi. A
Pudong, des commercants vendent leurs objets dansies rapides, parce qu'ils ne trouvent plus
des petites rues résidentielles. L'erreur que Bofaite en Chine est de prendre I'exemple de
Shanghai comme un cas réussi. Et pour Shanghaia soivi le mode de construction de

Hongkong. Chaque ville a son caractere, appliqueer regle unique pour toutes les villes va
srement conduire a des résultat négatifs. Commepdsition « la ville déserte », plus I'on



construit, plus la ville est vide.

Ici je voudrais vous montrer une image de « vdié&ale ». A mon avis, c’est une ville ou les routes
ont disparu. La circulation se fait dans le RDQ:Haque batiment. On couvre les rues et construit
le bati dessus, mais en méme temps, on laissespases au milieu d’'ilot comme des espaces
verts, des parcs, ou I'espace agricole. C’est gdléafuture, qui reprend la structure agricole.



Le 22, Mars, Université de Tongji

Ouverture

TANG Zilai, Directeur du département d’'urbanisme de 'université de TongjLa programme
avec I''VM a démarré ern2002 et garde une bonne réputation depuis. Parmi gootes
coopérations, elle est particulierement soutenuelegoaépartement d’urbanisme, et I'on assiste
déja a des résultats encourageants.

Au sujet de la rue, I'actualité chinoise differeadle de la France, et aussi de la tradition de@o

En regardant le processus de la fabrication chénais a souvent I'impression que nos rues sont
en train de perdre leur vitalité. En méme temps, aime bien comparer notre projet
d’aménagement urbain avec des exemples positifsramce, par exemple, on avait voulu faire
l'avenue du siécle comme la grande voie @émmps-ElyséesMais la culture de la rue est
différente d’apres la tradition, par exemple, ean€e, cette culture est montrée par des cafés le
long de la rue. Il y avait trois candidats frangaisir I'exposition 2010, ce sont I'lle de Franee, |
Région d'Alsace, et la Région d’Alpes. Lidée diel'de France est une illustration de la culture
de Café.

Les conférences d’aujourd’hui seront données psusgécialistes des domaines divers, et je vous
souhaite une tres bonne journée.

M. Xavier Fels, Secrétaire général de I'institut par la ville en mouvement
C’est notre grand honneur d’avoir la présentatienMiTang. Grace a la coopération dont il a
parlé, c’est déja une habitude pour moi de veniCkime.

L'objectif de I'lVM est d’améliorer la qualité dealvie a partir de solutions innovantes de la
mobilité. Son travail de recherche suit trois axksxe social, I'axe technique, I'axe universitair
et culturel.

Session 1 : « Modéles de ville, modéles de ruesla&echerche d’'une voie chinoise »
M.YANG Dongyuan, vice-président de l'université deTongji
« Transport urbains et modes de vie — I'exemple da rue Shanyin»

Cette présentation sur le projet de la rue Shaayiour but de montrer un changement technique
en traitant des problémes routiers. La fonctiortucelle des rues est de plus en plus prise en
considération.

Problématique : les relations mutuelles entre Isolme économique, culturel, écologique et la
circulation.

Objectif : Favoriser la circulation et le systenmmutirer, augmenter la valeur commerciale et
touristique du quartier.

Actualité : D’abord, les quartiers autour de la r@kanyin sont principalement de fonction

résidentielle et ont une longue histoire. Ses ¢aras historiques donnent certaines contraintes
pour un développement commercial, par exemple, rdes manquant de sens d’orientation.



Ensuite, elle n'est pas bien située dans le syst@eneirculation publique de Shanghai. Ses
liaisons est-ouest et sud-nord sont aussi faiblessa circulation intérieure. Enfin, les commerces
actuels sont insuffisants pour devenir un centreraercial au nord de Shanghai. En méme temps,
un sondage a montré que la satisfaction des hé&bigsh liée a la qualité de I'espace public, a la
présence d'espaces verts, a I'implantation dessvaipide et a 'augmentation de surface routiere
qui va baisser la qualité d’espace urbain d’'autour.

Certaines stratégies sont adoptées aprés les chebgrour 'aménagement du quartier:

Aménager des rues existantes.

Améliorer I'accessibilité des transports en commun.

Combiner I'aménagement routier avec 'aménagemespdce public.

Classifier les rues et favoriser la diversité @ungport.

Favoriser les transports en commun dans l'intérikusecteur, et les relier avec des stations de
métros proches du secteur.

Protéger I'espace culturel, favoriser des voieassé vitesse.

M. Didier Rebois, architecte, professeur associel&cole d'architecture Paris Val de Seine
« La rue : plateforme spatiale pour des innovationgirbaines —comment concevoir des rues
dans les villes hyperdenses ?»

La rue, dans le développement des villes, est &me¢hcentral. Comme ce qu’on essaie de montrer
dans I'exposition, la rue est associée a une rept&gon renouvelée de la notion d’espace public,
comme espace social partageable, mais qui integee nouvelle mobilité, qui mélange de
nombreux services, qui est dote de qualité écolmgiGependant dans la réalité, dans les projets
concrets, cette dynamique n’est pas toujours ptéséa rue se privatise au point de perdre sa
mixité sociale. Elle se fonctionnalise au point \d@r disparaitre son intensité urbaine. Pour
dépasser ces écueils, deux questions a posergoointeption des rues :

D’abord, comment faire la ville avec les flux, coemhgérer les logiques d'intensité des flux et la
nécessaire rapidité des déplacements sans prathsreéseaux qui s’autonomisent et créent des
coupures dans la continuité urbaine ? Comment rélétedanger de la création de «la ville
archipelago »

On peut prendre des exemples dans I'histoire :

-Etre multimodale, pour s’ouvrir a la diversité desdes de déplacement citadin. Comme les
boulevards urbains d’Haussmann, c’est I'exemple dgies qui mélangent des flux. On se
demande, est-ce qu’elles répondent aux probléntesiltes hyperdenses ?

-Etre poreuse, pour permettre le croisement efalasversalité. Par exemple, Le maillage urbain
hiérarchisé de Barcelone

-Etre intermodale, pour donner une dimension usbaim changement de mobilité. Par exemple,
'avenue urbaine a grand trafic et la limitation ldevitesse. Et la solution des voies sous-sols et
réserver le sol urbain aux mobilités locales. Ciast solution intéressante mais colteuse. Aussi,
comme a Arnhem aux Pays-Bas, la création de réstaunes multiples qui absorbent des flux
différents mais qui sont mis en relation les urexdes autres.



-Etre verte, pour prendre en compte I'environnemBat exemple, le sub-centre du quartier des

anciennes halles & Shanghai, sur l'idée du mailldgable de grands boulevards urbains
multimodaux et de rues vertes mais croissantes.

La deuxieme question est comment faire la rue desdours ?

Penser la rue n'est pas seulement le fait de pdasdtux mais aussi de réfléchir sur la forme
urbaine, la figure urbaine, la gestion de voitieeBusage de la rue. La rue traditionnelle essplu
vivante parce qu’elle est a la fois un lieu de siagt aussi un lieu de partage. En regardant les
espaces urbains de la ville moderne, on remargadeasutours créent une grande nouveauté au
niveau de la morphologie du béati. Comment faire ttegs avec une certaine urbanité ? Et
comment considérer la rue verticale?

M. PAN Haixiao, professeur a I'université de Tongji

« Redéfinir la fonction de la rue en urbanisme »

Aujourd’hui en Chine, la fonction de la rue n’esispgencore définie, c’est aussi parce que c’est un
terme complexe doté de plusieurs aspects. Par égepqur sa fonction paysagére, notre principe
est de favoriser I'environnement routier, d’étrefemmonie avec I'espace urbain environnant, et
de créer une skyline élégahtde la ville. Quant & sa fonction de trafic, ones ¢odes pour
hiérarchiser les rues et contrdler le pourcentagepdces verts. Et pour sa fonction piétonniére,
on a des exemples concrets dans toutes les yllesontre, on n'a pas bien compris le concept du
« piéton » : la rue n'est pas seulement pour « Inggire, mais aussi pour «s'arréter ». C’est-a-dire,
techniquement, on doit penser au besoin de s'apételant la promenade.

Devant tous ces aspects de la rue, on a souvembalita concevoir la rue comme un objet
complexe. Il y a des exemples, des réalités quiotémant le manque de réflexion sur les besoins
humains et sur la fonction écologique de la rue.

-Image 1. Les barrieres sont installées entre tai®is de taxi et la voie rapide. Donc les gens ne
vont jamais réussir a prendre le taxi.

-Image 2. A cause de la séparation des propriétalrg a souvent un mur entre un jardin et la
station de bus a c6té, qui empéche la continutéedpaces verts.

-Image 3. Le design des installation routiéres (@endes feux rouges et des panneaux), en
comparant avec des villes francaises, donne souWemression d'étre sur des autoroutes de
banlieue.

-image 4. Lexemple de «gated community », dessmetr des barrieres des communautés
résidentielles et des grandes voies rapides enxrdeviennent des coupures d’espace urbain de la
ville.

Pour conclure, la rue ne peut pas étre détermiaéée rafic d’'un point & un autre, mais aussi par
son contexte urbain.

M. Antoine Bres, architecte urbaniste, professeurssocié a I'Université de Paris |
« De laroute & la rue : faire la ville riveraine »

2 Les projets urbains au terme du transport sontessticommencés par des réflexions sur les skytiesdleux
cotés de la rue



On partira du constat que la ville, a son origatgujours représenté un point de halte sur laerout
gu'il s’agisse d’'un croisement, d’un point de fraissement d’un fleuve, d’'un site stratégique, etc.
A partir de 14, c’est la voie et les mouvementsetie@’accueille dans son emprise qui font la ville,
et c’est la qualité urbaine des lieux d'interfacére mouvement et établissement (espace publics,
commerces, haltes et arréts des modes de transfuo)t,sa riveraineté, qui participent a la rendre
vivante.

Cependant, a la suite de l'intrusion des transpogsaniques dans la ville (train, tramway puis
automobile), le « mouvement moderne » a cherchiésdder déplacements et établissements, et
I'on est passé du mouvement dans la ville au moewetmors de la ville en limitant au maximum
leurs lieux d'interface. Ces lieux sont le plus wnt réduits a l'aire de stationnement et au
cheminement piétonnier. Aujourd’hui, ce mode d'unibation ségrégé a révélé ses
dysfonctionnements, tandis que de nouvelles exggertaménagement soutenables se sont
affirmées.

Ce processus du changement des relations esgtdement (contexte urbain)mouvement
(structure de la rue), atterface (activité, commerce, station, etc.), peut étreésgnté par une
analyse sur les trois séquences de la rue de fem®tAntoine et sur le tissu de Lilohg
Shanghai.

Edifier la ville d’aujourd’hui, c’est inventer deonveaux types d’interfaces entre établissement et
mouvement, de nouvelles formes de riveraineté, riir pdes modes de déplacement et des
pratiques urbaines contemporaines (notamment dasla@t de commerce), et contribuer ainsi a
renouveler la conception de la rue.

M. ZHUO Jian, maitre de conférence a l'université & Tongji,
« De la voie rapide a la rue a plusieurs vitesses »

-Vitesse comme une valeurle sens de la vitesse en Chine représente sooggatnes qualités.
C’est plutdt un mot positif qu’un terme neutre. étatellement, ce qui est plus rapide est plus fort.
Techniquement, la rapidité économise le temps patoourir une distance donnée.

-La vitesse et la ville: D'aprés Le Corbusier, en 1926, « la ville qugptise de la vitesse dispose
du succés ». Le contexte de cette théorie estdidmn de I'automobile et I'espace urbain
congestionné suivant la densification de la villeutil de vitesse, a I'échelle urbaine, permet de
re-localiser des habitants en dehors de la villéééhelle de la ville, il permet d'améliorer les
conditions de circulation. Dans le but de favoritervitesse automobile, des principes sont
proposés pour adapter « une ville moderne ». Dtbitrérer I'espace de circulation. Le transport
est considéré comme une fonction & part de la. \Hiesuite, séparer les flux en fonction de la
vitesse. Apres la théorie de systeme 7V de Le Giwhule modele urbain a changé. Les rues
deviennent des communautés.

-La vitesse et l'automobile en ville La croissance automobile de la période 1900 & H6ne

3 HLj%, Tissu traditionnel de Shanghai, qui était vasternenstruit pendant I'’époque coloniale.



influence considérable sur I'étalement urbain. @epat, la rapidité ne réduit pas le budget du
temps mais est a l'origine d’'une hiérarchisation la@esociété. En méme temps, le probleme
d’environnement est reconnu.

-La vitesse comme outil de régulation, de la rapidit aux vitesses différentes aujourd’hui,
dans plusieurs villes, on a vu des exemples positiftilisation de la vitesse, comme par exemple
la création de « zones 30 » qui limitent la vitedsge automobiles et redonnent le droit au piéton et
permet la création de pistes cyclables. A Grenabiegduit la limite de vitesse sur I'autoroute de
130km/h a 70km/h.

-Le retour de la rue: En regardant le processus d'utilisation d’autbiteoet le développement

urbain, l'automobile est considérée comme moyemdlrer la circulation. Mais en méme
temps, son utilisation est devenue la cause pafeiples problemes routiers. Lobjectif des
réflexions et des contréles de vitesse est dedimiaspect négatif de 'automobile, de favoriser |

densité, la multi-modalité et I'inter-modalité.

M. JIN Yunfeng, Professeur de l'université de Tongj
« Pour un traitement paysager des routes — étude dieux projets routiers »

-le cas de ShaoQih

Les principes : améliorer le systéme écologiqudadeille ; favoriser la diversité biologique ;
mettre en valeur les éléments naturels dans le tidsain ; protéger la continuité culturelle ; arée
une structure urbaine qui convient au besoin deldppement durable.

La restructuration: restructurer des éléments abtudes poéles urbains dans le maillage du
systeme routier, relier des morceaux paysagersdms&perspectives urbaines.

-le cas de JiaDing
Le contexte : un secteur qui relie la partie higtog avec la partie nouvelle de la ville

La méthodologie et le processus du travail : regdiesur I'histoire de la ville et du secteur —
analyse sur I'ensemble et sur chaque partie deweet systématiser des éléments paysagers et
des pbles commerciaux — design des détails, deslat®ns et des services — réaménagement des
facades vers la rue

Questions

-Comment mettre le projet en oeuvre dans la ville ?

M.Jin: Normalement pour des projets urbains, il y a dfdbdes recherches et des analyses
faites par I'état pour déterminer les objectifslest principes du projet. Ensuite, le travail est
partagé entre des architectes, urbanistes et patesagsur différentes échelles, coordonné par
I'état.

* %X, Une ville dans le province de Guang Dong, au sui @hine
® 35, Un bourg dans la région de Shanghai
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-Est-ce que le conception de « rue verticale » esintradictoire a « ville réticulaire »?

M.Dider : Le fait de penser a I'espace public dans sa atitéc de réfléchir sur I'espace public
et la propriété du sol, est une piste intéressamie la ville dense. C’est aussi une question pour
vous, les jeunes, de chercher les possibilités fowille future et les modes du transport a
l'avenir.

-Comment considere les constructions informelles da des aménagements urbains ?
M.Pan : Ce sont des éléments qu'on ne peut pas prévoiectement dans des aménagement
urbains. Mais on peut essayer de comprendre |gariipn et leur logique d’ évolution.

-En regardant les quartiers modernes et la sédimeation de la ville, comment on peut
réussir a changer la route a la rue ?

M. Zhuo: On peut le réaliser par des reglements sur l'atii;m du sol et favoriser des
communications fonciéres. Mais ¢a veut pas dirdemles toutes vont devenir les rues, ¢a
dépende de leur densité et le niveau du servickcpub

Session 2 : « S’approprier la rue : un jeux d’acters dans la Chine urbaine d’aujourd’hui »

M. Jean-Francois, DOULET, Maitre de conférence a Université de Provence
La rue en Chine : miroir des transformations urbaines

Si la rue fait autant débat en Chine aujourd’higstcparce qu’elle oblige a poser les termes du
projet de ville qui se dessine depuis les reforades années 1980. C'est-a-dire, la rue en Chine
guestionne le projet de la ville. Lhistoire desistiuctions de la rue en Chine, c’est le processus
de passage de I'espace introverti a 'espace extiade I'ancrage au passage.

Il faut attendre les réformes des années 1980 pourla rue transformée par des logiques
centripetes : celles qui ont imposé un mouvememetieirnement des espaces de vie sur des rues
devenues espaces de flux. La rue est transforméa ggmbolique politique a la symbolique
fonctionnelle. Le maoisme avait entrepris d'impaseréseau structurant de voies qui n'a fait que
se poser sur le tissu urbain hérité, qui a esdlentient privilégié des logiques centrifuges autour
d’espaces urbains introvertis dans lesquels lagpes de la rue ont pris tout leur sens.

Aujourd’hui, la rue chinoise se cherche entre cesixdmouvements qui coexistent et qui
soutiennent la délicate construction de I'espad#dipula rue est a la fois le produit d’opérations
urbaines sensibles aux attentes d’'une certaineheate la population et I'espace de friction entre
des réalités sociales de plus en plus différenciées

M.YUAN Gang, Institut d’économie urbaine de Shangha
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« La gestion du réseau viaire »

C’est une présentation sur l'utilisation d’'un sysé&informatique pour gouverner la rue.
Linstallation de ce systéme a commence en aWwd52 Fin 2006, il recouvre déja la plupart de la
municipalité de Shanghai. Son fonctionnement ésaviec le numéro vert 12319, pour la sécurité
de la rue.

Les réseaux routiers sont découpés en unités pailiter la gouvernance organisée en quatre
couches : 3000 surveillants, bureau municipal dedination, bureau de contréle du quartier, et
les policiers sur site. Son mode de fonctionnemeshie suivant : rapports d'aprés 12319 et des
surveillants — prise de décision — envoi d’experésolution sur site — réexamen — proces.

M. Emmanuel Vivant, Chef de projet Asie, Véolia transport
« Transport public pour les ville livables et lovales»

Véolia Environnement joue un réle important poudéeloppement urbain. Il est le seul groupe
mondial a rassembler sous une marque unique I'disedes services a l'environnement des
secteurs de l'eau, de la gestion des déchetseddses énergétiques et du transport. Le travail a
commencé en Chine en 1992, et aujourd’hui noussaden coopérations avec 30 villes chinoises
sur les quatre domaines.

Partenaire des collectivités locales, Véolia Transpst un acteur majeur de I'environnement. Ses
services de transport public de voyageurs appodestsolutions a la circulation urbaine, a la
limitation des gaz a effet de serre et contribi@eldamélioration de la qualité de la vie. La qéalit
des transports en commun est la clé pour jugea dpidlité de vie dans une ville. Elle est aussi
liée au niveau de sécurité et de pollution.

La mobilité fait respirer la ville. Lamélioratiote la mobilité comprend quatre parties : recherche
de solutions pour le changement climatique et BSioh de CO2 ; management d'accélération
d’urbanisation et de I'utilisation d’automobilesygires ; personnalisation des informations sur les
voyages et linter modalité; et la valorisation despace urbain et I'optimisation des
infrastructures, du transport et de I'utilisaticareergie.

L'expérience en Chine, notamment de 1980 a 200#tnmaine augmentation de l'utilisation de
'automobile et son rapport avec le développemetiain. Comme plusieurs grandes villes
chinoises, en France, pour la plupart des villagdaises, le tramway était le mode de transport
principal au début du 20eme siecle. Dans les anB@esen conséquence de la croissance
automobile, le plupart des lignes de tramway oétfétmées. Depuis 1985, nous assistons en
I'Europe et aux Etat-Unis a un retour fort du LRIght Rail Transit).

Les objectifs des projets de LRT et sa redéfinitimbaine sont les suivants: pacifier la mobilité
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urbaine ; attirer les utilisateurs d’automobilemédiorer la situation environnementale ; favoriser
le développement durable ; redéfinir le paysageaiarbrevitaliser le centre ville. Le tramway
n'est pas seulement un mode de transport, il esti #&@ & une nouvelle vision de la ville.

M.YU Hai, sociologue, professeur a I'université dé&udan
« La rue nous appartient-elle encore ? »

Est-ce que la rue est a nous tous ? Quand j'&aiej ce n'était pas une question, c'était évident.
On jouait au bord de la rue, on prenait le fraisssia lumiére des lampadaires, on traversait la rue
comme on voulait, on jouait a colin-maillard daes tuelles. L'entrée du quartier était une porte
publique, les ruelles des couloirs entre des cerartLa rue n’était pas seulement a nous, elle étai
notre mode de vie.

Depuis des dizaines années, la rue s’est beautangieé ainsi que la taille d'llot. L'espace piéton
devient de plus en plus étroit, méme traverseudadevient un danger. Les espaces piétons des
deux cotés de la rue ne sont plus accessiblestdasdes sens, on doit se promener comme des
voitures, en sens unique. Quant aux bandes dereesdus I'autoroute, c’est juste pour arriver au
pourcentage obligatoire d’espace vert. Ce sontdepures de la rue. Les aménagements urbains
démolissent des quartiers de lilong et les remplagar des « gated communites ». Les facades de
la rue deviennent des barriéres. La continuitéesnigs quartiers et les passages entre flots sont
coupés par des panneaux « espace prive, intergaster »...

Un exemple concret, 'aménagement du quartier Veachiao : Le campus de mon université est
constitué de deux parties séparées par la rue ddadaAvant on pouvait la traverser facilement a
pied, aussi agréablement que dans le campus. Degpuislargissement et l'installation du passage
en sous-sol, elle devient visuellement intraversadil surtout difficile a traverser pour les
personnes agées. D'allleurs, j'habite a 1km devensité, au centre du quartier Wu Jiaochao.

On se demande, est-ce que la rue est encore atoumi® Quand la rue est contrblée par des
niveaux différents de pouvoir, quand elle est pgitapar des propriétaires divers, est-ce que c’est
encore possible qu’elle soit a nous, tous ?

M. WANG Shifu, maitre de conférence, université Hunan de technologie a Canton
« L'aménagement de la rue Sanjiajiu a Canton : proessus et jeux d’acteurs »

L'ancienne rue Sanxiajiu est située dans le quanigorique a Guangzhou, avec une histoire de
100 ans. Aujourd’hui, s’y trouve encore un des @ntommerciaux les plus vivants dans la ville.

Avec des arcades — facades et leur continuitée cet donne une dimension convenable et
vivante pour 'ambiance commerciale. En 1995, la est fermée aux automobiles pendant le
week-end. A I'époque, la fermeture consiste simpleinen deux gardiens des deux c6té de la rue.
Et depuis 2002, elle devient une rue piétonniéraneandroit touristique et culturel.
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De nouveaux aménagements seront faits sur le sexieumercial, résidentiel, et routier. Apres
des démolitions, il apparait dans le quartier devetles voies rapides. Et en méme temps, on
confronte des problémes de circulation dans I'sgetion de différents niveaux du transport.

M.TENG Shenggiang, bureau de la gestion du trafic & Shanghai
« la planification viaire dans les quartiers résidatiels »

Depuis 1980, le nombre d’automobile a Shanghaaegtnenté de 80,000 a 2,300, 000, ca va
forcement créer des probléme routiers et enviroemémux. Etant un directeur du bureau de la
gestion du trafic, je sens des dilemmes : d'un,coté nous demande de décongestionner le
transport et de permettre l'efficacité de la ciatign ; de l'autre c6té, on nous demande de
protéger les piétons et de limiter la vitesse darlzulation automobile. Les citadins ont besoin d’
espaces urbains traversables. Mais en méme tetaps,dés habitants du quartier, ils demandent
d’avoir la sécurité totale et une ambiance paisible

Mme. TAN Mali, architecte, professeur invité a l'université de Tongji
« Les enfants et la rue »

C’est une présentation sur I'impact du transpotoobile sur la vie des enfants dans la société
moderne. Avant, les enfants pouvaient jouer eniredevant leurs maisons a une distance proche
de leurs surveillants. La rue était un espace puddur eux leur permettant de rencontrer des amis
et de communiquer. Mais aujourd’hui, avec le chamgg de systéme urbain et 'augmentation
des accidents, les parents sont obligés de s@wtslir enfants jusqu’a I'age de lycée. La liberté
et 'indépendance des enfants sont du coup beadiroiges.

En méme temps, le parking occupe de plus en plssdeaces libres du quartier et limite des
surfaces accessibles aux enfants. Alors pourqutlidation des automobiles cause-t-elle autant
de danger pour des enfants ? Est-ce qu'on peutlapier la ville plus convenable pour les

enfants ?

Questions

-Avec les constructions des centres commerciaux dmrles anciennes rue, le mode de
commerce se modifie du mode linéaire au mode cenlis€, est-ce que c’est un changement
négatif?

M.Wang : Je ne peux pas dire si c’est négatif ou s’il cenvimieux & notre nouveau mode de
vie. Mais c’est un phénoméne qui se présente hdlcnationale, méme a I'échelle mondiale.

-Vous avez parlé les relations sociales du passé mgeux des celles d’aujourd’hui, est-ce que
c’est contre la théorie du mouvement moderne ? Etséce que vous avez pensé comment
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réaliser les quartiers idéales dont vous avez parfé

M.Yu : Le probléme n’est pas d’origine de la théorie. C{@atot une conséquence du « pouvoir
spatial ». C’est un pouvoir de décider et constihare espace urbain. Aujourd’hui, il n'est pas
au citadin, non plus aux urbanistes ou architeatess a notre gouvernement et aux promoteurs.

-Comment voyez-vous le changement d’habitation duieux quartier aux tours, est-ce que
c’est un symbole de la vie contemporaine?

M.Yu : Je suis d’accord que notre qualité de vie du e@tteriel s’est beaucoup amélioré avec la
démarche de la commercialisation. Et je ne veuxdi@squ’on doit revenir en arriere. Je crois
juste que les contacts physiques entre des gepgunent pas étre remplacés par des moyens
virtuels, comme l'internet.

M.Pan : On peut dire actuellement, il y a deux types dertqpraa Shanghai : celui qui sont

préféeres par des habitants, qui sont souvent dedieps historiques au centre de Shanghai, et
celui qui sont obligés pour des habitants, qui somtzent construits pour les habitants qui doivent
déménager a cause des réhabilitations. Le prepgera souvent une structure sociale plus nature

gue le deuxieme.

-Pour I'utilisation du réseau viaire, comment le bueau de contréle du quartier peut savoir
des problemes dans la rue ?

M.YUAN : Les passants peuvent appeler le numéro vert : 1@849u’il y a un probleme dans la
rue. En plus on a des policiers sur site, donc atament on n'attende pas les appelles.

-Qu’est-ce que vous attentez de la rug®uestion posée aux étudiants)

-Métro plus proche de I'école. (aujourd’hui, il g @ déja deux lignes de métros qui passent autour
de I'école, mais la distance entre les statiofig¢etle est d’environ 5km)

-Plus de commerces dans la rue autour de I'école

-Plus des lieux de rencontre dans la rue, par ebeclep cafés, les bars...

-Qu’est-ce que c’est la différence entre la rue éd route?

M. ZHUO : Techniqguement, en Chine, la hiérarchie des rueguatre niveaux: les rues
principales, les rue secondaires, les rues rapidssrues piétonniéres. Conceptuellement, on
prend la route pour aller quelque part, et on pdandie pour favoriser la sortie, rencontrer les
gens, c’est un endroit de passage. C'est-a-dirdéfinit la route plutdt comme un objet technique,
et la rue comme un élément urbain.

M. Yu: Du point de vue sociologique, la rue est une fodtespace public. C'est a dire,
I'espace qui peut partagé par tout le monde.

M. Pan: Du point de vue transport, la ville est une maehd’habitation, qui a besoin d’'un
systeme d’organisation. Mais il existe des probkmai ne peuvent pas étre résolus par des
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reglements urbains.

M. TENG: D’aprés moi, BRT est difficile de développer a Sitaai. Les problemes routiers en
Chine ne peuvent pas tous résolus de méme margéetes France. On a des modes de vie
différents, ainsi que la mode du déplacement.

-Comment favoriser I'utilisation du transport en commun ?

M. ZHUO : Dans la plupart des villes chinoises, la facilité tthnsport en commun n’est pas
encore arrivée au niveau du besoin. Les différemdyens de transport sont nécessaires pour
satisfaire la ville. C’'est-a-dire, il ne faut pascement interdire 'augmentation des automobiles
mais de stratégiquement encourager I'utilisationrdosport en commun. Par exemple, en France,
si le lieu du travail est loin du lieu de domicila,moitié du prix de la carte d’orange est payae p
des entreprises.
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Le 23, Mars
Forum public « rue et mode de vie »

Session 1. la rue et I'espace public

La rue est a qui ? A tout le monde ? Ou a certgiesipes ou communautés ? A des activités
publiques ? Ou a certains évenements ? Pourquuielanoderne est-elle en train de perdre sa
vitalité ? C’est une conséquence fatale de villatemporaine ou c’est a cause des théories
d’urbanisme moderne ? Est-ce que c’est un signdegueommunications informatiques sont en

train de remplacer la nécessité d'espace public ?

M. JIANG Jun, rédacteur de « ville chinoise »

Les sujets dans « ville chinoise » qui concernera fue et ses relations avec le mode de vie :

- No.3 « montage de la ville »

Le processus politique en Chine a fabriqué desderdiverses de quartiers d’habitation: Hutong
et Siheyuah a I'époque féodale ; Lilong et Shikunfea I'époque coloniale ; Dayufret Village
résidentiel & I'époque socialiste ; Xiadgat commercialisation du logement & I'époque du
marché socialiste ; etc. Comment le contexte poktiinfluence-t-il la forme d’habitation ? Et
comment la forme d’espace public impacte-t-ellerédstions humaines ?

- No.4 « la fabrication chinoise »

La fabrication des villes chinoises est baséeesisfratégies d’état et exécutée par des entreprise

Leur financement est basé sur les bonnes conditdensmarché et exécuté par des promoteurs
privés ou semi - privés. Dans ces conditions, I wst en train d’étre rapidement vendue a

certaines couches de la société et les espaceg@apperdent leur sens graduellement. Comment
garder le vitalité de la rue malgré les relatioommmerciales ? Comment éviter que le droit a la

propriété privée n'empiéte sur le droit des cita#lin

- N0.9 « la ville instinctive »

Il'y a souvent deux types de réhabilitations infelles : I'une est de fermer la rue par des murs ou
des barrieres pour marquer la limite propriétaifautre est d'ouvrir les quartiers par des
boutiques ou des facades commerciales. Commenidéoasces deux types d’addition ? Est-ce
gue on peut promouvoir ces tendances dans les giimte de projet urbain ?

- N0.10 « images de la ville »
Les images occupent une partie des facades de.ldauue média est un mélange de publicités
commerciales, d’informations politiques et d'éaritsi informelles. lls représentent les contrbles et

5 PU& Bz, Tissu traditionnel de Pékin

" B 3%, Tissu traditionnel de Shanghai

8 KBt, Les quartiers résidentiels construits par I'étatuie 1949 jusqu’au 1980

® JMX, Les quartiers résidentiels construits par des ptems privés aprés 1980, qui deviennent le model de
« gated community » en Chine
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les anti-contréles de la rue. Comment consideigeoee de masse média ?

- No.11 « Eco - systeme de la rue »

Le rue, comme un espace public, est un systemelegeng’éléments urbains. Quelles sont les
relations entre la forme urbaine, la culture popelat la politique locale ? Comment garder la
diversité en accélérant notre démarche urbaine ?

- N0.17 « ville de peuple »

Depuis un demi siecle, le mot « peuple » est baguctilisé par les Chinois. Son sens couvre
toutes les couches sociales - dans chaque villassocie a des rues, des places et des monuments
le nom de « peuple ». Aujourd’hui, devant une téadie la démixtion sociale, « peuple » a ses
sens plus divers. Comment redéfinir le mot « pes@eComment concilier son cété public et son
cOté privé ?

M. Feng Yuan (Canton)

Qi Lou et I'espace public

Avant le 19éme siécle, les rues dans la ville b@rarchisées par rapport au niveau social de leur
propriété. Vers le début de 19éme siécle, il appatasud de la Chine un type de logement qu’on
appelle QiLou. Il est marquée par une régle urbaime couloir de 5 pieds (=foot=0,3048m)
entre la rue et le bati. Cet espace de 5 piedsrestite devenu un élément favorable pour les
commerces, et constitue aussi la culture commercialsud de la Chine. Aujourd’hui, avec les
constructions modernes, ce type de logement eastaiance commerciale sont remplacés par des
tours et des centres commerciaux.

M. Pan TianShu (Shanghai)

La ville et son classement

Pour la ville de Shanghai, il existe toujours, piusmoins, les termes de « upper zone » et « lower
zone ». La « upper zone » est celle des conceshistwique et la « lower zone » est celle de
l'immigration nationale. Ce ne sont pas seulemesttérmes idéologiques. Les limites de chaque
arrondissement d’aujourd’hui suivent toujours @ssement. Aprés I'année 90, avec les nouveaux
aménagements urbains, le décalage de qualité erlemiime « upper zone » et « lower zone » a
disparu. Mais pour les habitants de « upper zotefigrté existe toujours.

M. Shen QiBing (Shanghai)

Art des rues et les rues de la ville

La rue est un contenant des interventions urbaihes participants comprennent des
consommateurs et des utilisateurs. La qualité desgace urbain dépend de sa diversité et son
harmonie. Il y a quelques années, on a fait unecséh pour choisir les dix meilleurs villes
chinoises, j'ai choisi Pékin. Parce que, d'abordsttma ville. Ensuite, je trouve qu'elle a la
meilleure compatibilité. Les classes politiques, detistes, les cadres et les gens hormaux ont tous
leur espace a la fois indépendant et composant.

M. Zhu Da Ke (Shanghai)
La rue dramatique
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Les rues dans la ville sont différentes des rues tizs campagnes. Dans les campagnes, les gens
se connaissent et ils se rencontrent dans la raes I ville, pour chaque piéton dans la rue, les
autres et ce qu’ils font sont comme des specta8lgisurd’hui, avec les caméras, nos spectacles
intimes sont filmés sous le contrble des surveilahes spectacles de la rue deviennent 'anxiété
de la rue.

M. Zhang Hong (Shanghai)

Manifestations de la rue

La rue, comme un type d’espace public, a I'origest, un endroit pour la liberté d’expression. La
rue était un média important pour I'échange d’infation. Cette fonction est en train de
disparaitre aujourd’hui sous les contréles de #&cuviais le besoin de s’exprimer et les formes
diverses des publicités informelles survivent dass« fentes » de notre espace urbain. Le droit de
partager la rue est donc montré concrétement, nr@perativement.

Questions

-Comment considérer la motivation des constructionsnformelles et comment les guider
pour favoriser le dynamisme d’espace urbain?Question posée a Didier)

Un espace public, c’est-a-dire un espace qui peetp&rtagé par tout le monde. Mais en méme
temps, qui va organiser et entretenir cet espdasdynamismes des constructions informelles
sont différents selon les types de société.

-Est-ce que les publicités dans la rue est une coramication unidirectionnelle? (Question
posée a M.Zhang)

Oui, cette communication n'est pas un échange esidéujourd’hui, méme certains espaces
urbains sont devenus des publicités de la villan@e & Shanghai, ou le Bund, le quartier des
affaires financiers a Pudong, et plein d’aménagésnem cours, ont pout but de donner une image
pour les cartes postales.

-Comment favoriser la relation entre la nature et ville? (Question posée a Didier)

Aujourd’hui, quand on construit la ville, la natugst souvent devenue une décoration. On utilise
les éléments naturels pour créer des environneradiftsiels. Mais la ville est toujours construite
sur certaines réalités, par exemple, I'agriculté@ur favoriser la relation entre la nature etilla,v

il faut créer des espaces urbains en respectargeironnement naturel.

-Le sujet de I'expo 2010 est « better city, bettdife », je voudrais demander quel type de rues

est meilleur pour la qualité de vie ?

En Chine, on a une culture de « rue commercial&€' est 'ambiance commerciale qui donne la
vitalité a un espace public. Aujourd’hui, un exeenpbn réussi est de construire des places vides
devant les mairies ou les batiments monumentauxd'&toir les activitts commerciales
informelles en intérieur. Organiser la rue est sinatégie entre libérer et gouverner.

Session 2. I'espace de la rue et sa gouvernance
Les caméra - balayeurs dans la rue sont un moyéwvdsser la sécurité publiqgue. Mais en méme
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temps, les gens risquent de perdre leur sécuritéopeelle. Est-ce que leur utilisation est
nécessaire ? Comment favoriser les relations matuee tous les consommateurs de la ville ?
Plut6t par des moyens techniques ou idéologiques?

Les villes modernes séparent les moyens de tranpporeur vitesse. Quel est I'effet de cette
séparation sur la qualité de I'espace urbain T&sf'il existe une meilleure fagon d’améliorer la
mixité et la diversité du transport ?

M. DAI ZhiKang (Shanghai)

La connaissance et la pratique

La disparition de la vitalité de la rue est souviemgutée aux moyens de gouverner. D’apres moi,
c’est plutdt la faute des architectes et des udgbesi On m’'a dit souvent que ce quartier est le
meilleur & Pudont. C’est parce que quand je concois ce projet, jeaesuis jamais considéré
comme un constructeur de la ville, mais comme uritduat du quartier. Je voudrais avoir une
ambiance familiale. Parfois, notre pratique estysbée par notre connaissance. C’est bien d’avoir
un regard supérieur sur 'ensemble des élémentingbMais en méme temps, il faut apprendre
des regles a partir de notre vie ordinaire.

M. HUANG WeiWen (Shenzhen)

Les changements des réglements urbains a Shenzhen

Comme M.Dai I'a dit, en regardant les échecs deenaménagement urbain et comparant avec
notre besoin quotidien, on essaye de faire desgelmaents au niveau des réglements urbains pour
améliorer la qualité de I'espace urbain.

Des exemples :

-Utilisation d’espace de retrait

En Chine, on doit avoir certain retrait entre I¢& béla limite propriétaire et la distance dépeid
type de construction. Actuellement, a cause deéfaition floue, cet espace de retrait est souvent
devenu une rupture qui prend la forme d'une vopede, d’un parking ou d’'une place d’attendre.
Le changement est de faire fonctionner cet espade diminuer le largeur de la rue. (comme
I'exemple du projeHuagiang Road Nortkdans I'exposition)

-Découpage du sol

Dans les quartiers centraux de Shenzhen, la mahiérteon a découpé le sol a causé des ruptures.
La rue est considérée plutdt comme une coupurecquane une couture. Dans l'avenir, les
limites propriétaires ne seront pas directemerdsli@ux découpages du sol. C'est-a-dire, les
guartiers ne seront pas fermés par des limites®2daupage, mais on essaiera d’avoir des passages
entre eux.

-Pourcentage d'espaces verts
Pour favoriser le partage d’'espaces verts et cédsgapportent au paysage pour la rue, le
pourcentage obligatoire d’espaces verts sera démile35% a 5% si c’est situé au bord de la rue.

19 34, La partie d’est du fleuve Huangpu, & Shanghai
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Mme. LIU Hang (Shanghai)

L'évolution d"lot et leur propriété

Avant 1949, les rues et les quartiers étaient éaséapres le niveau social de leur propriété. A
partir de 1949 jusqu’ & 1980, avec les démarchemligtes, les limites propriétaires avaient
disparu. Au niveau de la forme urbaine, les il@sidentiels sont remplacés par des quartiers
immenses de villages ouvriers, leur propriété esguement a I'état. Aprés la révolution du
marché en 1980, le droit a la propriété privée aest revenu. Et du coup un nouveau mode de
fabrication du quartier est apparu : les « gatedroanities ».

M. ZHOU Hongkai (Shanghai)

La gouvernance de la rue (une étude de cas de larpe nord de la rue de SiChuan)

La gouvernance comprend différents aspects: lavagoance politique, la démocratie, les
participations publiques, les affaires urbaines,.et’année derniere, on a fait une étude sur la
partie nord de la rue de SiChuan sous quatre asgactoncernent de la gouvernance de la rue :
coupures urbaines (matérielles et immatérielleésansformation de I'espace traditionnel ; les
citadins et leur espace ; la forme de I'espaceipubl

Une question posée a la fin de l'atelier : est-ae tp gouvernance signifie la mort de I'espace
public ?

M. SHU Yunsheng (Shanghai)
La multifonction de systéme routier
La rue, étant un élément essentiel pour la systdnn&in, peut fonctionner comme un passage,

mais aussi comme un contenant. Le systéme routigr Ip ville, est comme le systéme digestif

pour une personne, chaque élément a sa propréediomttsa propre vitesse. Aujourd’hui, avec les
évolutions de nouveaux organes, par exemple lieteet la télécommunication, le systéme

routier a perdu et va continuer de perdre cert@instions. C’est une démarche naturelle pour les
villes contemporaines.

Discussion :

M.Zhuo : Devant des problémes de transport, on choisit sgudes moyens techniques pour
trouver la solution. En fait, des changements diendents urbains sont aussi nécessaires.

M. Doulet : Les projets urbains sont basés sur les nouveliEm$ade vivre et de communiquer.
Les progrés techniques influencent notre qualitéiel@insi que nos relations sociales.

M.Zhuo : Comment considerer les propriétés, les droits @dec et de partager les espaces
publics ?

M.Huang : Des éléments décisifs pour la qualité de I'espabain sont I'échelle, et I'espace

commercial. Au niveau de la gouvernance, il y adiférences entre celle de I'état et celle de la
communauté.
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M.Zhou : Les espaces publics doivent avoir des définitiamerdes selon leurs natures.

M. Liu : Les projets urbains ne sont jamais vraiment fiis.doit apprendre comment construire
la ville selon certaines réalités et comment pemnmed’avoir un développement durable dans
l'avenir.

M. Shu : Les nouvelles techniques vont amener de nouvkdleses urbaines, par exemple, les
transports verticaux.
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