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Des réponses innovantes en Chine et en Europe
Conférence internationale
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Les mobilités sont plus que jamais au cceur des villes et du fonctionnement urbain.

Se déplacer devient de plus en plus complexe notamment parce que les villes se transforment, changent
d’échelle, que les territoires de la vie quotidienne s’étendent grace a 1’augmentation des vitesses et au
développement des télécommunications.

L’enjeu pour les pouvoirs publics est d’organiser 1’espace métropolitain a son échelle devenue régionale,
c’est-a-dire d’aider a une intégration véritable des espaces anciennement périphériques dans la dynamique
urbaine contemporaine.

En Europe comme en Chine, il faut trouver des solutions qui s’adaptent a cette situation nouvelle, aussi
bien par une organisation multimodale des transports, que dans I'urbanisme et I’aménagement des villes,
que dans la réalisation ou la restructuration des infrastructures.

Les mobilités relévent également de pratiques sociales et d’usages diversifiés qui obligent a penser
I’organisation urbaine en prenant en compte les mutations sociales et les besoins des habitants.



L’accessibilité de la ville et de ses transports a tous les citadins, quelles que soient leur condition physique,
leurs compétences ou leurs moyens, est devenue une question clé pour les villes modernes. Car il ne s’agit
plus seulement de pouvoir se déplacer pour tel ou tel motif, mais de disposer d’une réelle mobilité urbaine,
c'est-a-dire d’une capacité matérielle et culturelle a atteindre a tout moment les divers lieux de cette ville
métropolitaine. C’est pourquoi la notion de droit générique des mobilités est une notion émergente.

Cette conférence internationale sera 1’occasion d’aborder les problématiques d’accessibilité dans les
métropoles contemporaines. La premicre partie sera consacrée a 1’organisation des territoires
métropolitains a I’échelle régionale ; la seconde portera sur I’innovation dans les domaines de
I’accessibilité de la ville et des transports pour les personnes a mobilité réduite. Dans les deux cas, des
exemples européens et chinois seront présentés.
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M. Xu FengJian, Vice-président, Chine
Association des Handicapés de Shanghai

M. Yang Dongyuan, Vice-président, Chine
Université de Tongji

M. Xavier Fels, Secrétaire général, France
Institut pour la ville en mouvement, France

M. Thierry Mathou, Consul général, France
Consulat de France a Shanghai

M. Zhou Taitong, Maire adjoint, Chine
Municipalité de Shanghai

3:30 pm-5:30 pm
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M. Francois Ascher, Professeur a 1’Institut Frangais d’Urbanisme, France
Président du Conseil scientifique et d’orientation de I’Institut pour la ville en mouvement,
« Mobilité et accessibilité dans les métropoles modernes ou le devoir d’innover »
M. Gong Borong, Vice-président, Chine
Association des Handicapés de Shanghai
« L’accessibilité des personnes a mobilité réduite a Shanghai »
M. Jean-Marie Bockel, Sénateur du Haut-Rhin, Maire de Mulhouse, France

Ancien ministre, Président de I’ Association des maires des grandes villes de France

« Mobilité et accessibilité a Mulhouse et sa région »
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Diner a I’invitation de I’ Association des Handicapés de Shanghai
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B R IR — AT AT AT AL A

Ao 25, T B SR DX A T O AR A B AR AT I A 4 M SRS - MR G 3R o AEWR, JRATT 3 T
Hinterland 32X/ R Ui W3k i P ARAE 1 XA Il m RIRD B S M 2%, R D8 EA A
A RENE R B S MU Ak . SRR Ja BOAR R BT IR AT AR 7 i T AT AR RIS DL A
Sk T PR 3L B0

AR, B BAIIRZ A R#L” 2R, 00 A TARKINAR N . X HEREHATT AT LAfa] 4
i E SCA N AV I B 5AE Rty S G R X e 4, T R R R T X S 3 T 3
DX e AT P Rh 5 25 3 S 4R e e e 8 DX AR R P G T 5, DA S R R I AT X
RIS V& (AN T A ST S e A B 03, TR T B Wrse ). NS 2%
NI TR, FRAIARZ O T 7 o ST RIX e s AR DR O 2 SR s AS NSl T Be i i 2545
PAScBL, JCHIRAG a8 T T IRE BRI o ORI -5 SEIABE 1 & R 1 (10 DX I K3k 117 3t
DK o IlTiT- 2 A AR 296 AR e A D KA T AL L X S AR ST AR AL ML DI SR R . AT L6 17 KT
WA IEBEE T 5 B BT B, R & AT SCRC . BeR, AR IBAE o R il 7 b () PR 47
X

SO i RIS P> T2 ZE b Al e 0 1) DOISOR B L GUR R T2 m), 35 B AR AR AE Tl
G HIX 2 5 SPHEAS KA IX R R oK . 1K — B S ANCE 78 Ty, A2 e i iy %
JERIAETR, [ It G oRe Jo 3 M X 3 e o T i X AT A0 AR 5 1 2 2 AR R A i e Db D B2
G RO T ANk, B R OR T ORE AL A AL .

FEMT ST, ACE ARG BRI 2. N SN B8 DR R 5K B bR Kk
R, IXHARA AL T i U AE
e B IEE  PRE AT AE, JF EARGE A i B DA ) G AN S BB A =D .
UL, i BT A 2% G R LA K P i (R A 1 A T TS
* R, e B AR R G 2D AR . ISR R 2 SRS T A I etk e
MZ B e, BOLEE—MACH A BN . s TR Al 5 5 e AT N I B8 i
PENLE . T AT 5 A AT T 9l Z2 0 5 2 — S B )
* UEAh, SRR T A R X AT T ) e REIC 525 RS o B 2R PRt DX A L A% 8 A3 T 48
M AR, TR, RHEARKCEIXAE R I A DX 1) SO i PR PR A A R
HAR ) ZE AR

Session 1 — Quand la région devient une ville : vers une meilleure
accessibilité dans les territoires métropolitains

Autrefois, les rapports entre une ville et la zone environnante étaient des rapports d’approvisionnement
réciproques et des rapports de domination-dépendance. En Europe, on parlait de I’ Hinterland de la ville,
c’est-a-dire de son arri¢re-pays.

Les habitants de la ville centre fréquentaient peu les campagnes. Seuls les plus riches en profitaient
parfois. Les habitants de la campagne venaient éventuellement livrer les produits agricoles a la ville et
utilisaient exceptionnellement ses services publics.



La situation a changé radicalement aujourd’hui avec ce qu’on appelle la métropolisation que I’on peut
définir simplement comme la concentration des richesses humaines et matérielles dans et autour des villes
les plus importantes. Se forment ainsi de vastes zones urbaines qui grandissent d’une double facon : par
croissance interne, en se densifiant ou s’agrandissant a leur immédiate périphérie ; par croissance externe
en absorbant dans 1’aire de fonctionnement quotidien des villes, des bourgs, des villages et des campagnes
de plus en plus éloignées. Se forment ainsi de nouveaux types de villes, les métapoles, vastes ensembles
urbains distendus, discontinus, hétérogeéne, polynucléaires. Cette évolution urbaine est rendue possible par
les progres des moyens de transports collectifs et individuels et par le développement des
télécommunications. L ancienne structure de la ville et de son arriére pays est remplacée par la formation
d’une vaste région métropolitaine. L’ancienne opposition ville-campagne est remplacée par une
différenciation entre d’une part les territoires qui sont métropolisés et qui bénéficient des équipements
métropolitains (et I’acceés aux marchés mondiaux), et d’autre part les territoires non métropolisés, qui
risquent d’étre dominés, de végéter et de servir au mieux d’espaces de réserve et de tourisme.

L’enjeu pour les pouvoirs publics est notamment d’organiser I’espace métropolitain a son échelle devenue
régionale, c’est-a-dire d’aider a une intégration véritable des espaces anciennement périphériques dans la
dynamique urbaine contemporaine. Tout le monde a intérét a cette intégration : la ville centre qui risque
d’étouffer par une densification extréme, comme les espaces périphériques qui risquent d’étre marginalisés
s’ils ne font pas partie intégrante de I’ensemble métropolitain régional. La vitesse et 1’efficacité des
transports régionaux-urbains offre une alternative a I’hyperconcentration de la partie centrale, et les
avantages de la métropole aux espaces périphériques.

Dans ce contexte, les transports jouent un réle accru. Les déplacements régionaux, de personnes comme de
marchandises, deviennent des déplacements de fait intra-métropolitain, ce qui modifie profondément leur
conception.

*1ls doivent devenir fréquents, rapides, régulier et mailler de fagon beaucoup plus systématique 1’espace
régional (et pas seulement de fagon radioconcentrique). Cela nécessite une réflexion spécifique sur la
structure de ce réseau et sur les infrastructures nécessaires.

*I1s doivent s’intégrer dans le réseau métropolitain ou au minimum s’articuler a ce réseau. Cela suppose
de la multimodalité et de I’intermodalité. Cela implique une unité de gestion des autorités en charge des
transports, ou une coordination tres forte entre les diverses autorités responsables, ainsi que des systémes
de financement communs ou avec des péréquations. La tarification des transports, collectifs et individuels,
routiers et ferrés constitue également un gros enjeu.

*11 faut concevoir I’'urbanisation et I’urbanisme qui vont avec le développement de ces transports
régionaux qui, évidemment, vont souvent plus vite que les transports urbains classiques et dont les arréts
sont plus espacés. Les problémes sont particuliers quand une méme ligne de transport est a la fois
régionale-urbaine et purement urbaine : ¢’est I’exemple du train-tram notamment.
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09:00 - 09:20

M. Jean-Marc Offner, Professeur, France

Directeur du Laboratoire Techniques Territoires et Sociétés ; UMR CNRS 8134 (Université de
Marne-la-Vallée), professeur a ’ENPC, Ecole Nationale des Ponts et Chaussées

Rédacteur en chef de Flux - Cahiers scientifiques internationaux Réseaux et Territoires

« Les réseaux de transports face aux différentes échelles de territoires »

09:20 — 9:40

M. Li Junhao, Ingénieur en chef, Chine

Bureau d’urbanisme de Shanghai

« Dynamiques régionales et réseaux de transports a Shanghai et sa région »

09:40 - 10:00

M. Zhou Tao, Chine

Bureau des transports de Chongqing

« Repenser la planification des transports a I’échelle régionale dans un contexte
d’urbanisation rapide : le cas de Chongqing »

10:00 am — 10:15 am
$2m) 5118 - Discussion

10:15 am —10:30 am
Z5HK - Pause
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Modérateur : Professeur Peng Zhengwei

10:30 am — 10:50 am
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10:30—-10:50

M. Zhang Jianbing, Chine

Compagnie du métro de Shanghai

« La construction du métro a Shanghai et la planification d’un réseau »

10:50—-11:20

M. Pan HaiXiao, Professeur a I’Université de Tongji, Chine

Correspondant du Programme Chine de I’Institut pour la ville en mouvement
« L’influence de transport ferré sur I’occupation des sols »

11:20—-11:40

M. Stéphane Lecler, Conseiller chargé des transports collectifs, France

Adjoint au Maire de Paris chargé des déplacements

« Mobilités métropolitaines et réorganisation des transports dans la région Ille-de-France »

11:40 am — 12:00 am
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2:00 pm-3:30 pm
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Session 1 (suite) : Quand la région devient une ville : vers une meilleure
accessibilité dans les territoires métropolitains

B=4r: PR IERS R 5 B %
Partie 3 — Revisiter les réseaux et les infrastructures

ERAN: FITFRSE B Ha

Modérateur : Professeur Pan Haixiao
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14:00—14:20

M. Alfred Peter, Architecte Paysagiste, France

« Infrastructures régionales vs. Infrastructures urbaines, la transformation des paysages
métropolitains »

14:20— 14:40

M. Oliver Glaser, Ingénieur, Allemagne

Société des transports de Karlsruhe

« La région de Karlsruhe, un exemple d’intégration des territoires et des réseaux »

14:40—15:00

M. Luigi Stéhli, Ingénieur, Suisse

Bureau d’étude SMA

« Le réseau de chemin de fer suisse, un réseau de transport métropolitain ? »

3:00 pm —3:15 pm
#217] Discussion



3:15 pm —3:30 pm
ZR X pause

3:30 pm-5:30 pm
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Session 2 — Du droit a la mobilité urbaine des personnes a mobilite
réduite vers le plaisir de la ville pour tous

ARSI — A SE R I PR A A faf A TFar gl A e A2 T H AT A3 PROXE )N 25 B8R B v it i
K. fFibea, Lk, FEMALU Y Bide, |- Xsss s S e o e Sk
TRV AR a0, A A R A NI T LS T B

KWW P PERIRI S TS FE AR K TB BOREEI . ORI, @M. A2, X
W EFREOFRIEIRE, TR S A AN R b2 (8] (Rak i, 5 2R RS A AL
RIJTE LMEREAN R R EOR N DL IR AV, R4 R A A K2 O BILEh 1 D i

L’enjeu pour les villes aujourd’hui est de produire des espaces, des informations, des modes
d’organisation, dont la qualité, le confort, I’accessibilité, la sécurité soient pensés dés en amont pour ceux
qui rencontrent des difficultés a se déplacer. La notion d’accessibilité universelle guide aujourd’hui un
grand nombre de villes. C’est le moyen pour elles d’améliorer les mobilités en général pour tous.

Cette réflexion sur I’accessibilité appelle souvent des solutions de toutes natures, réglementaires,
techniques, architecturales, organisationnelles, culturelles, etc. Elle nécessite des approches nouvelles, le
décloisonnement entre les divers spécialistes qui traitent de la ville et des transports, des approches
transversales qui provoquent la rencontre d’acteurs jusque 1a séparés, la sensibilisation des responsables
comme du grand public.
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Partie 1 — Penser 1’accessibilité métropolitaine des personnes a mobilité réduite
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4:50 pm — 5:30 pm
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15:30—15:50

Mme Catherine Chartrain, France

Présidente du Comité de liaison pour 'accessibilité des transports et du cadre bati (COLIAC),
Secrétaire générale du Centre National des Transports (CNT)

« Intégrer systématiquement I’accessibilité des PMR dans les plans de transports : I’exemple
de la France »

15:50—-16:10

M. Dai Fudong, Chine

Professeur a I’Université de Tongji

« La conception de la ville sans obstacles »

16:10—16:30

M. Régis Herbin, Architecte et ingénieur, France

Directeur du CRIDEV (Centre de Recherche pour I’Intégration des différences dans les espaces de
vie), Grenoble

« La prise en compte de I’accessibilité des PMR dans les plans de transports de la ville de
Grenoble »

16:30—16:50

M. Zhu Changkang, Ingénieur en chef, Chine
Shanghai Modern Design Group

« Dessiner la ville sans obstacle a Shanghai »

16:50—-17:30
Discussion
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Session 2 (suite) : Du droit a la mobilité urbaine des personnes a mobilité
réduite vers le plaisir de la ville pour tous
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Partie 2 — Améliorer la mobilité des déficients visuels

FEFA:

Modérateur : Liu Zhenhua

9:00 am — 9:20 am
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09:00—09:20

M. Francois Ascher, Professeur, Institut Frangais d’Urbanisme, France

Président du Conseil scientifique et d’orientation de I'IVM

« Les déficients visuels dans la ville ; comment faciliter une mobilité autonome »

09:20 — 09:40

M. Shen Xiaosu, Vice-président, Chine

Commission de construction et de transports urbains de Shanghai

« La prise en compte du handicap visuel dans le plan des transports de Shanghai »

09:40 - 10:00

Mme Hoélle Corvest, France

Responsable Accessibilité a la Cité des Sciences et de 1’Industrie, Paris

M. Laurent Notarianni, Institut pour la ville en mouvement, France

Chef de projet, « Personnes aveugles et malvoyantes »

« Mieux se représenter la ville et ses réseaux et préparer un déplacement »
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Les aveugles et malvoyants sont aujourd’hui handicapés tout au long de leurs déplacements mais aussi
dans la phase d’information en amont qui préceéde le voyage et qui le rend possible. Sans information sur
les moyens de transports disponibles, sans compréhension de leur fonctionnement, sans représentation des
réseaux qu’ils forment et des territoires qu’ils traversent, tout déplacement autonome reléve du défi. Les
atlas tactiles et sonores des réseaux de transports collectifs en Région Ile-de-France et les tables
d’orientation dans le métro réalisés par I’IVM mettent a leur disposition un dispositif d’informations et de
construction d’itinéraire, et leur permet notamment d’accéder a des grands sites touristiques et culturels.

10:00 am — 10:15 am
F21H] discussion

10:15 am —10:30 am
K pause
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Modérateur : Liu Zhaoru

10:30 am — 10: 50 am
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10:30—10:50

M. Zhou Wenlin, Professeur / Architecte, Chine

Université Polytechnique de Pékin

« Bdtir la ville pour les personnes a mobilité réduite : les normes chinoises »

10:50—-11:10
Association des Handicapés de Corée
« Le transport pour les personnes handicapées en Corée »

11:10-11:30

M. Pan Haixiao, Professeur a I’Université de Tongji, Chine

Correspondant du Programme Chine de I’Institut pour la ville en mouvement
« Les tendances internationales de la ville sans obstacles »

11:25am—11:40 am
Z2H] discussion

11:40 am —11:50 am
M%7 discours de cloture

iy AR
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Association des Handicapés de Shanghai
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Institut pour la ville en mouvement
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College d’architecture et d’urbanisme de I’Université de Tongji
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Bureau de la promotion des services aux handicapés de la ville de Shanghai
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PRINCIPAUX CONTACTS :

Mireille Apel-Muller, Déléguée générale, Institut pour la ville en mouvement
mireille.apel-muller@vilmouv.com

Jean-Francois Doulet, Maitre de conférence a I’université de Provence,
Responsable du Programme Chine, Institut pour la ville en mouvement
jean-francois.doulet@yvilmouv.com

Xavier Fels, Secrétaire général de I’Institut pour la ville en mouvement
xavier.fels@mpsa.com

Pan Haixiao, Professeur a I’Université de Tongji,
Correspondant du Programme Chine de I’Institut pour la ville en mouvement
hxpank@online.sh.cn

Zhuo Jian, Architecte DPLG,
Chargé¢ de mission du Programme Chine, Institut pour la ville en mouvement
zhuo@yvilmouv.com
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