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1. Réseau espagnol à grande vitesse ferroviaire
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1. Réseau Espagnol à grande vitesse:
- Évolution depuis 1992 jusqu’à présent
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En opération, 300 km/h
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En construction
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2. Stratégies des villes face au TGV

-Niveau Territorial-National
Flux: Croissance et qualité des relations avec autres villes

Activités: Création des nouvelles activités associées au autres villes. Type d’activités.

-Niveau Régional-Agglomération 
Flux: Capacité pour se constituer en nœud des relations régionales

Activités: Transformation de la distribution des activités, équipements et hiérarchie

-Niveau Urbain
Flux: Réorganisation du transport local

Activités: Création ou régénération des quartiers. Localisation des nouvelles activités.
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3. Panorama espagnol des gares à grande vitesse

Trois types de villes, qui correspondent 
à un type de localisation:

-Grandes (plus de 250.000 habitants): 
localisation centrale

-Moyennes (entre 200.000 y 100.000 
habitants): plusieurs localisations

-Petites (moins de 80.000 habitants): 
localisation périphérique

VILLE   POPULATION 
(2001)

LOCALISATION

ZARAGOZA 614.905 Limite de la ville

VALLADOLID 316.580 Central

CÓRDOBA 308.072 Central

ALICANTE 284.580 Central

BURGOS 166.187 Limite de la ville

ALBACETE 148.934 Central

TARRAGONA 113.129 Périphérique

LÉRIDA 112.119 Central 

PALENCIA 79.797 Périphérique

TOLEDO 68.382 Centrale

GUADALAJARA 68.248 Périphérique

CIUDAD REAL 63.251 Limite de la ville

SEGOVIA 54.368 Périphérique

PUERTOLLANO 48.086 Centrale

CUENCA 46.341 Périphérique

Tabla 1. Population and location of HST statiosn in Spanish cities which are in an ointermediate HST
lines y situación de la estación en ciudades españolas intermedias en las líneas de alta velocidad (en 
construcción o en funcionamiento en la actualidad).. Fuente: Modificado sobre Ribalaygua, 2003.
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4. Les petites villes : Ciudad Real (1992):
•Pas sur corridor
•63.251 habitants
•Activités tertiaires
•Contexte territorial peu peuplé
•Gare aux limites de ville

Segovia (2005):
•Pas sur corridor
•54.368 habitants
•Activités tertiaires et de tourisme
•Macrocéphalie
•Gare Périphérique (5 km)

Guadalajara (2003):
•68.248 habitants
•Activités tertiaires
•Corridor industriel vers Madrid
•Gare Périphérique (6 km)

Puertollano (1992):
•Pas sur corridor
•48.086 habitants
•Activité industrielle
•Contexte territorial peu peuplé
•Gare centrale
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4.1. Stratégie Territoriale:
Métropolisation à 200 km:

-Ciudad Real-Puertollano se 
transforment en périphérie de Madrid 
dans ce nouveau corridor

Voyageurs pendulaires
Nouvelles activités: facteurs moins cher

Changement métropolitain a 60 km:

- Guadalajara est déjà dans un corridor 
des activités, peu de nouveautés.

-Segovia sera dans un corridor Madrid-
Nord Ouest, et l’accessibilité va 
augmenter. Possible développement 
d’activités tertiaires de Madrid.  

-Toledo est en cul de sac (peu de 
nouveauté)

ToledoToledo

GuadalajaraGuadalajara

SegoviaSegovia

MadridMadrid
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4.2. Stratégie régionale:
Ciudad Real renforce son rôle de capitale 
régionale tandis que ce rôle se réduit pour 
Puertollano

Les deux s’intègrent dans une seule ville 
avec plusieurs nouvelles activités

D’une structure polarisé à Ciudad Real et 
Puertollano 

fragmentation du territoire avec la 
localisation privée des nouvelles activités
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4.3. Stratégie Urbaine: Gare

-Limite de ville à Ciudad Real: 
1,5 million de voyageurs par an
Création de deux nouveaux quartiers avec une 
relation indirecte: résidentielle et industrielle 
Barrières. 
Réalisation sans planification.

-Périphérique a Segovia et            
Guadalajara avec deux attitudes:

a. Indépendance a Guadalajara           
modification ponctuelle
développement privé

b. Continuité à Segovia 
Plan-développement public
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Guadalajara

Guadalajara

Produit immobilier

Sans relation avec le territoire
immédiat
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Segovia

Segovia

Direction du développement

Essai d’urbanisme continu

Coupures autoroutières
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5. Les villes moyennes:  sur les corridors nationaux

Lérida (2003):
•Sur corridor
•112.119 habitants
•Activités tertiaires
•Région touristique et agricole
•Gare centrale

5.2. Stratégie régional:
-Lérida : challenge d’être la porte des 
Pyrénées

5.3. Stratégie Urbaine:
-Petite Gare Centrale
utilisée pour consolider un petit 
centre urbain et le réseau des 
rues. Gare à double fonction: 
locale sud et régionale nord.
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Córdoba (1992):
•308.072 habitants
•Tertiaire local 
et tourisme
•Polarisation 
traditionnelle
•Gare centrale Zaragoza (2003):

•614.905 habitants
•Tertiaire et industrielle
•Concentration régionale
•Gare limite de ville 

Valladolid (2005):
•316.580 habitants
•Tertiaire et industrielle
•Capital régionale
•Gare centrale

6. Grandes villes: sur les corridors nationales
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6.1. Stratégie territoriale:

-Córdoba-Sevilla : ne présente pas de 
nouveautés pour la proximité et 
similarités, à la différence des villes 
Manchegas

- Zaragoza renforce son rôle de centre des 
grandes villes espagnoles:

Madrid et Barcelona: TGV et autoroutes
Bilbao et Valencia: autoroute

Diversion TGV ou CF pour Villes moyennes.

- Valladolid renforce sa relation avec Madrid et 
peu devenir aussi en nœud de communications

ZARAGOZA 
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En général toutes renforcent ces rôle 
de pôles de l’agglomération:

-Zaragoza et Córdoba se renforcent 
Polarisation régionale
Centralisation du transport sur la 
Gare

-Valladolid
Agglomération plus étendue
Encadrement plus urbain, qui 
cherche la ville plutôt que le 
transport

ZaragozaZaragoza

6.2. Stratégie Régionale et Sub-regionale:
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6.3. Stratégie urbaine:
-Córdoba utilise le TGV

Opération de couture
Ceinture des rues 

-Zaragoza discussion gare centrale, périphérique,

Nouvelle gare à la limite ville, grande surface
Difficile intégration urbaine, bon pour transport
Mauvais pour attraction des activités
Faire nouveau centre avec urbanisme nouveau

-Valladolid colmatage centre traditionnel 
Logements, équipements et tertiaire
Sur surfaces industrielles-ferroviaires.
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6.3. Stratégie 
urbain: Cordoba

Changer un problème 
en opportunité

Surface et barrière

Projet ancien

TGV sera
catalyseur
image qualité

-Développement public local avec surplus
-Urbanisme traditionnel et gare peu conditionnant, même projet
-Nouvelle gare très près de l’ancienne (structure urbaine similaire)
-Gare multimodale pluri-bâtiment adaptée a l’urbanisme
trois niveaux: 5 million de voyageurs interurbains 

-Grand espace public et 2 grands parkings

-Besoins fonctionnels du CF
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Zaragoza Très grande Gare 

multimodale
Projet National

Après, Développement 
autour gare
Projet Local
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7. Conclusions
-La taille de la ville est reliée au type de Gare

-Importance de l’immobilier résidentiel autour des Gares

-Petites villes

-Seulement la moitié a une stratégie 

-Moins de la moitié est sur nouveaux corridors

-implantation fortement conditionnés par décisions Ferroviaires

-Les villes moyennes: Lérida

-implantation fortement concentrée sur renforcement centre urbain

-Grandes villes 

-Différent écartement peu renforcer pôles régionaux

-Plus une stratégie urbaine qu’inter-territorial

-Stratégie interterritoriale ou grande gare: urbanisme adapté


